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AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHENSWEISE

Ausgangssituation

Im Rahmen eines Verkehrskonzepts wurde im Jahr 2002 eine Bestands- und Man-
gelanalyse fur alle Verkehrsarten (flieRender Verkehr, ruhender Verkehr, FuRganger-
und Radverkehr, OPNV) durchgefiihrt [1]. Der Planungsraum umfasste den Kernort
Friesenheim sowie die Ortsteile Oberweier, Heiligenzell, Oberschopfheim und Schut-
tern. Die Mangelanalyse fiihrte zur Ableitung von Handlungsanséatzen. Als zentrale
Handlungskonzepte wurden bestimmt:

. Umgestaltung der Friesenheimer Hauptstral3e sowie einzelner Knotenpunkte
. VerkehrsberuhigungsmalRnahmen (z. B. Mittelinseln an Ortseinfahrten, Fahr-

bahneinengungen, streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h bzw. 40 km/h)

. Einrichtung zusatzlicher Querungshilfen fur FuRganger

. Schaffung neuer Radwegeverbindungen

. Aufbau eines neuen Wegweisungssystems fiir den Radverkehr

. Verbesserung der Vernetzung von Bahn und Bus, flexible Erganzung des

OPNV-Angebots abends und am Wochenende
. Aufwertung des Bahnhofsbereichs

Im Jahr 2008 wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgefuhrt. Mit Hilfe einer Ver-
kehrserhebung konnte eine Grundlage fiir die quantitative Beurteilung von Planungs-
mafnahmen geschaffen werden, die im Verkehrskonzept nur qualitativ beurteilt wer-
den konnten [2].

Auf der Basis von Verkehrserhebungen, Verkehrserzeugungs- und Verteilungsberech-
nungen und einem Verkehrsumlegungsmodell wurden zu erwartende Verkehrszahlen
berechnet [3]. Das Verkehrsmodell bildete die Grundlage fir die Uberpriifung unter-
schiedlicher Szenarien sowohl zum Ausbaugrad der Straen als auch zur Ver-
kehrslenkung.

Der Untersuchungskordon umfasste den Kernort sowie den Ortsteil Schuttern. Punktu-
ell fanden auch Zahlungen und Befragungen in Heiligenzell, Oberweier und Ober-
schopfheim statt.
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1.2

Inzwischen haben sich die verkehrlichen Randbedingungen geéndert und mit der Sa-
nierung der Friesenheimer Hauptstral3e ist eine der im Verkehrskonzept 2002 als vor-
dringlich einzustufende genannte Mal3hahme umgesetzt worden.

Zur Anpassung der stadtebaulichen und verkehrlichen Ausrichtungen an die aktuellen
Verkehrsstrukturen ist daher eine Aktualisierung und Fortschreibung des Verkehrskon-
zepts notwendig geworden. Gleichzeitig bot sich damit die Gelegenheit, das Ver-
kehrsmodell zu aktualisieren und den Untersuchungskordon auf das gesamte Gemein-
degebiet auszuweiten.

Neben dem Abgleich der Bestandsanalyse des Verkehrskonzepts 2002 mit der heuti-
gen Situation, der Bewertung der Umsetzung von dort festgesetzten Handlungsemp-
fehlungen und der Herleitung zukunftsweisender Handlungskonzepte spielten bei der
vorliegenden Aktualisierung des Verkehrskonzepts Burgerinformation und -beteiligung
eine wesentliche Rolle.

Methodisches Vorgehen

Das Verkehrskonzept dient der vorausschauenden Planung der kommunalen Ver-
kehrsnetze und des Verkehrsmanagements fur den mittelfristigen Planungshorizont
(hier bis zum Jahr 2030). Das Planungsgebiet wird dabei makroskopisch betrachtet,
das bedeutet mit hoher Abstraktion und geringerem Detaillierungsgrad. In Teilberei-
chen erfolgt eine Betrachtung auch auf mikroskopischer Ebene mit hherem Detalillie-
rungsgrad (z. B. bei einzelnen Knotenpunkten).

Im Gegensatz zu Verkehrsplanungen friherer Generationen, deren Ziel die Anpassung
der Stra3ennetze an eine erfolgte oder prognostizierte Steigerung der Motorisierung
war, streben heutige Verkehrsentwicklungsplane eine umwelt-, sozial- und stadtver-
tragliche Verkehrsentwicklung an.

Das Vorgehen bei der Erstellung des Verkehrskonzepts orientierte sich an den Emp-
fehlungen fir Verkehrsplanungsprozesse [4] und den Hinweisen zur Verkehrsentwick-
lungsplanung [5].

Der Planungsprozess nach den Empfehlungen fir Verkehrsplanungsprozesse um-
fasst folgende vier Phasen:

. Orientierung

. Problemanalyse

. MafRnahmenuntersuchung
. Umsetzung der Konzepte
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Der Planungsprozess ist gekennzeichnet von Rickkopplungen (vgl. Abb. 1-1). Ein
konsequent Schritt flr Schritt abarbeitendes Vorgehen ist nicht mdglich. Erkenntnisse
aus der Zustandsanalyse kdnnen beispielsweise in die Zielvorstellungen miteinflieRen.

Ausloser: (gesetzliche) Fristen, Mangelhinweise
und Konzeptvorschlage ...

Beschluss liber ,Beginn der Planung im engeren Sinn*

Problemanalyse

Erarbeitung von
Leitlinien und

Zielvorstellungen
-

Analyse des Ist-
Zustandes und der

Entwicklungen l<=

Beschluss uber Ziele und Problemsicht

Politische
Abstimmung

A 4

Zustandsbewertung - Starken und
Schwiéchen, Chancen und Risiken

MaBnahmenuntersuchung
e—— o

Politische
Abstimmung

Entwicklung von
Handlungskonzepten

und Szenarien
L

Abschatzung der
Auswirkungen c

J

v

Aufgaben lber alle Phasen des Planungsprozesses:

Variantenbewertung - 2\
Vorbereitung der Abwagung
L/
Abwagung und Entscheidung — <

Umsetzung der Konzepte
1. Realisierungsstufe

e

2. Realisierungsstufe

< e

Wirkungskontrolle und Prozessevaluation, Information und Beteiligung, Qualititsmanagement

L >

Fachplanerische U Politische Abstimmung

Tatigkeiten und politische Beschliisse

Abb. 1-1: Prozess der Verkehrsplanung

(Quelle: Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir
Verkehrsplanungsprozesse, Kéln 2018)
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Die Fortschreibung des Verkehrskonzepts in Friesenheim umfasst die Phasen Prob-
lemanalyse und Maflinahmenuntersuchung. In der Phase der Problemanalyse wurde
der Ist-Zustand im Hinblick auf Netze und Abwicklung fur alle Verkehrsarten erhoben
und bewertet. Als Bewertungsmaf3stab in diesem ersten Schritt der Bestandsanalyse
dienten Anforderungen aus aktuellen Regelwerken und tibergeordneten Planwerken.

Ausgehend von Planungszielen wurden MalRnhahmen fur alle Handlungsfelder entwi-
ckelt. Die Herleitung von Maflinahmen im Rahmen eines Verkehrskonzepts soll garan-
tieren, dass Investitionsmittel nicht zusammenhanglos und zeitlich unkoordiniert fur iso-
lierte EinzelmaRnahmen verwendet werden, sondern dass sich alle MaRnahmen an ei-
nem Handlungskonzept orientieren.

Aus diesem Grund konnten nicht alle Anregungen und Lésungsvorschlage, die im Ver-
lauf der Blrgerbeteiligung zusammengekommen waren, im Verkehrskonzept bertck-
sichtigt werden. Einzelne Maflihahmen kdnnen zwar aus individueller Sicht Verbesse-
rungen bringen, stehen einem gesamtheitlichen Optimum jedoch im Wege.
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2. RAUMSTRUKTUR DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Die Gemeinde Friesenheim befindet sich am Rande der Rheinebene im Ortenaukreis.
Nachbargemeinden sind Hohberg im Norden, Gengenbach und Biberach im Osten,
Seelbach und Lahr im Stiden sowie Meil3enheim und Neuried im Westen.

Zur Gemeinde gehoren die Ortsteile:

o Friesenheim

« Heiligenzell

e Oberschopfheim
o Oberweier

e Schuttern.

Etwa die Halfte des Gemeindegebietes wird landwirtschaftlich genutzt, bei ca. 15 %
handelt es sich um Siedlungs- und Verkehrsflache. Ein gutes Drittel des Gemeindege-
bietes sind Waldflachen. Die Topographie variiert zwischen eben und geneigt. Der
hdchste Punkt befindet sich auf 638 m, der niedrigste liegt mit 150 m im Rheintal.

Friesenheim hat die Funktion eines Kleinzentrums; die am nachsten gelegenen zentra-
len Orte sind das Oberzentrum Offenburg im Norden und das Mittelzentrum Lahr im
Suden [6]. Im Landesentwicklungsplan ist Friesenheim dem Verdichtungsbereich im
Landlichen Raum zugeordnet [7]. Friesenheim liegt entlang einer Landesentwicklungs-
achse [7]. Entwicklungsachsen verbinden Zentrale Orte; wichtigster Bestandteil sind
gebundelte und leistungsfahige Stralien- und Schienenwege.

Die im Landesentwicklungsplan ausgewiesenen Entwicklungsachsen werden im Regi-
onalentwicklungsplan raumlich und sachlich konkretisiert und um regionale Entwick-
lungsachsen erganzt. Einen Uberblick tiber die Einbindung Friesenheims in das Netz
der Landes- und regionalen Entwicklungsachsen zeigt Abb. 2-1. Da die Festlegungen
des Regionalplanes auch auf die verkehrliche Entwicklung stark Einfluss nehmen, wird
diese in Abschnitt 3 eingehender behandelt.
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Abb. 2-1: Landes- und regionale Entwicklungsachsen um Friesenheim

Quelle: www.geoportal-raumordnung-bw.de

Die Einwohnerzahl von Friesenheim liegt heute bei rund 13.100 Menschen. Zu Beginn
der 1990er Jahre erlebte die Einwohnerzahl einen kontinuierlichen Anstieg, bevor sie
sich stabilisierte und bis 2013 mit geringen Ausschldgen um einen Wert von 12.500
herum schwankte. Seit dem Jahr 2014 kann wieder ein etwas starkerer Anstieg beo-
bachtet werden (siehe Abb. 2-2).

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx Seite 6



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

‘ 16.000
15.000
14.000
13.000
12.000 -

11.000

10.000

9.000

O N D ook o
S

© PSR N P PO PO ONA DO
) & SNPGRS
FEELEFLTL LTI LT L LR LSS S S S S S S

Abb. 2-2;:  Einwohnerentwicklung Friesenheim 1990 bis 2018

(Quelle: eigene Darstellung unter Verwendung von Daten des Statistisches Landesamtes Ba-
den-Wirttemberg [8])

Im Gemeindegebiet liegen die Gewerbegebiete

o Bohmatt (Friesenheim)

« Im Ried (Heiligenzell)

e Zwischen den Stralen/Gutleuthéalden (Oberschopfheim)

« Im Ried (Oberweier)

« Auf dem Segel (Schuttern)

o Neumatt (Schuttern)

Auch der Black Forest Business Park auf dem Flugplatzgelande Lahr liegt teilweise auf
Friesenheimer Gemarkung. Die Bandbreite der ansassigen Betriebe reicht von Bau-,
Metall- und Elektrogewerbe bis hin zu Handwerk und Einzelhandel.

Sowohl im Stral3en-, als auch im Schienenverkehr ist Friesenheim gut an das tberortli-

che Netz eingebunden (siehe Abb. 2-3). Details zur verkehrlichen Einbindung Friesen-
heims enthélt Abschnitt 4.2.
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Abb. 2-3:  Verkehrliche Einbindung Friesenheims

Verkehrsverflechtungen zum Umland kénnen dem Pendlersaldo 2017 des Statisti-
schen Landesamtes Baden-Wirttemberg entnommen werden [9]. In der Statistik sind
sozialversicherungspflichtige Beschaftigte, geringfligig entlohnte Beschaftigte, Beamte
und Selbstandige bertcksichtigt.

Auf dieser Datengrundlage zeigt sich, dass in Friesenheim etwa 3.880 Personen arbei-
ten, von denen etwa 1.660 auch in Friesenheim wohnen. Somit pendeln ca. 2.220 Er-
werbstatige nach Friesenheim ein, was einer Quote von ca. 57 % entspricht. Aus Frie-
senheim pendeln ca. 5.470 Erwerbstéatige aus. Das Pendlersaldo fallt mit rund 3.250
Erwerbstatigen deutlich negativ aus. Jedoch weist ein Grofdteil der baden-
wirttembergischen Gemeinden ein negatives Pendlersaldo auf, da die Arbeitsplatze
raumlich deutlich konzentrierter sind als die Wohnorte der Erwerbstétigen.

Aus den Pendlerdaten koénnen nicht unmittelbar Ruickschlisse auf Kifz-
Verkehrsbeziehungen gezogen werden. Zum einen liegen keine Angaben zur Ver-
kehrsmittelwahl der Erwerbstatigen vor, zum anderen nimmt ein Teil der Pendler we-
gen Krankheit, Urlaub, Teilzeit oder aus anderen Grunden nicht am téglichen Ver-
kehrsgeschehen teil.
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3.1

VORLIEGENDE PLANWERKE MIT VERKEHRLICHER RELEVANZ

Das Verkehrskonzept gibt als informelles Planungswerkzeug die strategische Entwick-
lungsrichtung im Bereich Verkehr fur die nachsten 10 bis 15 Jahre vor. Dabei steht das
Verkehrskonzept in Wechselwirkung zu anderen Planwerken bzw. Initiativen der Stadt-
und Verkehrsplanung. Sofern diese eine hoéhere Verbindlichkeit haben, wie z. B. der
Nahverkehrsplan, missen diese bei der Erarbeitung des Verkehrskonzepts berick-
sichtigt werden.

Nahverkehrsplan 2016 fur den Ortenaukreis

Der Nahverkehrsplan (NVP) [10] legt den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV im
Ortenaukreis fur die nachsten Jahre fest. Er konzentriert sich auf den stralRengebun-
denen OPNV. Im Zentrum steht die Definition eines raumlich abgestuften Bedienungs-
niveaus, das gesichert bzw. erreicht werden soll.

In Abhéangigkeit von Nachfragestruktur und raumordnerischen Rahmenbedingungen
definiert der NVP Rahmenvorgaben fiir das Bedienungsangebot im Busverkehr. Hier-
bei wird nach Regionalverkehr und Stadtverkehr unterschieden. Auf potenzialstarken
Achsen soll der OPNV als Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) weiter
gestarkt und ausgebaut werden. In nachfrageschwécheren Raumen soll die Bedien-
qualitat einen Standard erfiillen, der als Daseinsvorsorge die Teilhabe an Ausbildung,
Erwerbstétigkeit und am sonstigen gesellschaftlichen Leben ermdéglicht.

Im Hinblick auf die Anforderungen an die Bedienqualitat werden im Regionalverkehr
folgende Kategorien unterschieden:

« Leistungsnetz Kategorie I,

o Leistungsnetz Kategorie II,

« SPNV-Erganzung Kategorie |
e SPNV-Erganzung Kategorie I,
« Erweitertes Grundangebot

e Grundangebot

e Freizeitlinien

« Flachen mit Bedarfsverkehren.
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Im Stadtverkehr werden folgende Kategorien unterschieden:
o Stadtische Achsen Kategorie I,
« Stadtische Achsen Kategorie Il,
« Weitere Stadtverkehrslinien.

Der NVP enthalt eine Zuordnung bestehender Linien zu den Kategorien. Im Vorgriff auf
Abschnitt 4.5, wo eine Bestandsaufnahme fiir den OPNV vorgenommen wird, wird an
dieser Stelle bereits auf diese Zuordnung im NVP derjenigen Linien eingegangen, die
Friesenheim anfahren.

Der Kernort Friesenheim wird durch die Linien 104 und 7141 erreicht. Die Linie 104
bedient auch Schuttern, Oberweier und Heiligenzell, die Linie 7141 auch Oberschopf-
heim. Dartiber hinaus wird Schuttern noch von der Linie 109 angefahren.

Die Linie 7141 ist im NVP der Kategorie SPNV-Erganzung Kategorie | zugeordnet. Li-
nien dieser Kategorie erganzen das OPNV-Angebot entlang von Verbindungen, wo
zwar eine Abdeckung durch den Schienenverkehr vorhanden ist, die Haltepunktdichte
jedoch gering ist. Zur Gewinnung von Autonutzern werden hier hohe Taktdichten und
hohe Qualitat angestrebt.

Die Linie 109 ist der Kategorie Grundangebot zugeordnet. Das Grundangebot dient der
Versorgung der Bevolkerung, auch an Ferientagen.

Die Linie 104 schlie3lich gehért zu den stadtischen Achsen Kategorie Il. Hier wird wie
bei den stadtischen Achsen der Kategorie | ebenfalls eine hohe Angebotsqualitat an-
gestrebt. Wegen begrenzter Potenziale kommen aber reduzierte Standards zur An-
wendung.

Im Hinblick auf die Angebotsqualitat im Busverkehr fihrt der NVP folgende Mangel auf:

« Keine Fahrten am Sonntag zwischen Friesenheim und Oberweier
(> 1.500 Einwohner),

« Bewertung Anschlussqualitdt Bus-Schiene (Bahnhof Friesenheim): Bedienung
nur durch Linie 104, Anschluss besteht nur in Richtung Freiburg, Ubergangszeit

15-20 Minuten. Kein Anschluss Richtung OG,

Der NVP erkennt fur Friesenheim keine Defizite in der raumlichen ErschlieBung.
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3.2

Mobilitatsnetzwerk Ortenau

Im April 2019 haben zehn Stadte und Gemeinden das Mobilitatsnetzwerk Ortenau ge-
grindet, darunter auch Friesenheim [11]. Ausloser fur diese Initiative ist die Erkenntnis,
dass der motorisierte Individualverkehr vielerorts an seine Grenzen st63t. Ziel des
Netzwerks ist es daher, im Rahmen eines Gesamtverkehrskonzepts Alternativen zum
eigenen Pkw zu entwickeln. Fir die Arbeit sind drei Schwerpunkte gesetzt worden:

e Multimodale Systeme

« Gemeindelbergreifender Radverkehr (inkl. E-Mobilitat)

« Vernetzung der Nahmobilitdtsangebote in einer App

ohe

Rheinau

Themenschwerpunkte
' des Mobilitatsnetzwerks:

* Multimodale Systeme:
Appenweier Mobilitatsstationen im
interkommunalen
Verbund

Willstatt

* Gemeindeiibergreifender
Radverkehrund die

.h Offsatinrg verstarkte Nutzung von

Schutterwald ' Pedelecs und E-Bikes
‘ Vernetzung der

Gengenbach Nahmobilitdtsangebote
in einer App

Neuried

Fnesenhelm

Lahr

Abb. 3-1:  Mobilitdtsnetzwerk Ortenau
(Quelle: www.mobilitaetsnetzwerk-ortenau.de)

Im Fokus der Initiative steht der Pendlerverkehr. Hier wird ein besonders grof3es Po-
tenzial zur Verminderung des MIV ausgemacht. Im Rahmen einer interkommunalen
Zusammenarbeit sollen innovative Mobilitdtsprojekte erarbeitet werden.

Einzelne Malinahmen zur Erreichung dieser Ziele konnten dabei sein:

« Ausreichendes Parkplatzangebot an den Pendlerbahnhéfen
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« Abstellmdglichkeiten fur Fahrréader, Roller und Pedelecs an den Pendlerbahnhdéfen
e Ausbau von Park- und Mitfahrplatzen zur Férderung von Fahrgemeinschaften
« Sinnvolle Carsharing-Angebote (z. B. von Unternehmen fir eigene Mitarbeiter)

Die Fortschreibung des Verkehrskonzepts kann die Anséatze des Mobilittsnetzwerks
unterstitzen. Dazu gehoéren Infrastrukturmafnahmen, die sich in die Themenschwer-
punkte des Netzwerks einschreiben, wie z. B. die Forderung des Radverkehrs.

4. BESTANDSANALYSE

Im Folgenden werden die Ergebnisse der im Oktober 2018 durchgefihrten Verkehrs-
zéhlungen und -befragungen dargestellt (s. Kapitel 4.1). Neben Erkenntnissen zu den
Belastungen im Kfz-Verkehr in der Gemeinde Friesenheim liefern die Verkehrserhe-
bungen auch die Grundlage fir die Untersuchung der Auswirkungen verschiedener
Planfélle.

Daneben ist fir die Entwicklung von Handlungskonzepten auch die Kenntnis der aktu-
ellen Situation fur alle Verkehrsteilnehmer notwendig. Hierfir wurde im Rahmen von
mehreren Ortsbegehungen das Verkehrsgeschehen in Friesenheim und den Ortsteilen
an verschiedenen reprasentativen Werktagen aufgenommen und fotografisch doku-
mentiert. Im Einzelnen wurden erfasst:

o Kfz-Verkehr (s. Kapitel 4.2)

« Ruhender Verkehr (s. Kapitel 4.2.5)

o Radverkehr (s. Kapitel 4.3)

FulRverkehr (s. Kapitel 4.4)

Offentlicher Personennahverkehr (s. Kapitel 4.5)

Die Bestanderfassung wird ergénzt durch das Querschnittsthema Verkehrssicherheit
(s. Kapitel 4.6)

Die Analyse der Bestandssituation fur die einzelnen Verkehrsmittel umfasst:

« Baulicher Bestand (z. B. Breiten von Fahrbahnen und Gehwegen, Querungsanla-
gen etc.)

« Verkehrsrechtliche Regelungen (z. B. Geschwindigkeitsbeschréankungen, Freigabe
von EinbahnstralRen fir Radverkehr etc.)

« Betriebliche Regelungen (z. B. Parkraumbewirtschaftung, OPNV-Taktfolgen etc.)

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx Seite 12



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

4.1  Verkehrserhebungen

4.1.1 Methodik und Erhebungskonzept

Eine Bewertung der verkehrlichen Situation im Untersuchungsgebiet und der Wirkun-
gen eventueller Neubaumafinahme ist nur moéglich mit der Kenntnis der heutigen ver-
kehrlichen Zusammenhange. Fir die Abwagung im Rahmen der Planung sowie fiir die
sachgerechte Einordnung der Betroffenheit einzelner Anlieger sind sowohl relative als
auch absolute Veranderungen der Verkehrsbelastungen fiir unterschiedliche Varianten
von Bedeutung.

Daher fanden im Oktober 2018 umfangreiche Erhebungen und -befragungen des Kiz-
Verkehrs statt. Neben Zahlungen Uber 24 Stunden hinweg mittels Videoerfassung
wurden auch manuelle Kurzzeitzahlungen durchgefiihrt. Erganzend dazu fanden Be-
fragungen der Verkehrsteilnehmer zu Quelle und Ziel der Fahrt an ausgewahlten
Querschnitten statt (s. Kapitel 4.1.5).

Das Verkehrsgeschehen im Gemeindegebiet Friesenheims ist an Wochentagen durch
Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr gekennzeichnet. An Wochenen-
den bzw. Feiertagen stehen der Einkaufs-, Freizeit- und auch der touristische Frem-
denverkehr im Vordergrund. Die vorliegende Untersuchung stellt jedoch den werktagli-
chen Verkehr in den Vordergrund.

Die Erhebungen wurden entsprechend den geltenden Regelwerken durchgefiihrt [12],
[13], [14]. Zur Hochrechnung auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTV-
W) sind demnach die Wochentage Dienstag bis Donnerstag geeignet. Die Erhebung
sollte wahrend der Monate April bis Oktober stattfinden, auf3erhalb von Ferienzeiten.
Auch sollte der Erhebungstag nicht in einer Woche mit einem Feiertag liegen. Aul3er-
dem ist darauf zu achten, dass am Erhebungstag nicht mit extrem hohen Belastungs-
spitzen auf Grund von Sonderereignissen zu rechnen ist.

Bei den Verkehrsbelastungen einzelner Verkehrstage ist zu bertcksichtigen, dass auf-
grund von saisonalen, witterungsbedingten und vom Wochentag abhéangigen Schwan-
kungen bis zu 20% auftreten kdnnen. Bei Beriicksichtigung der Vorgaben des Regel-
werks kénnen jedoch etwa durchschnittliche Werte erhoben werden. Als Erhebungsta-
ge wurden daher in Abstimmung mit der Gemeinde Friesenheim Dienstag, der
9. Oktober 2018 und Mittwoch, der 10. Oktober 2018 festgelegt.

Die Zahlzeiten wurden gemal dem Regelwerk wie folgt festgelegt:

. Vormittags: 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr

. Nachmittags: 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Neben der Hochrechnung auf den Tagesverkehr erlauben diese zwei 4-Stunden-

Intervalle auch die Ermittlung der fur die Bemessung der Leistungsfahigkeit relevanten
Spitzenstunden.
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Sowohl bei den Video-, als auch bei den manuellen Zahlungen wurden alle Verkehrs-
strome an den Knotenpunkten und Querschnitten in Intervallen von 15 Minuten erfasst.
Bei den Videozahlungen wurden sechs Fahrzeugkategorien unterschieden, bei den
manuellen Zahlungen waren es neun.

Um die Verkehrsbeziehungen des gesamten Gemeindegebietes Friesenheims zum
umliegenden Verkehrsnetz, als auch die verkehrlichen Zusammenhange vom Kernort
zu den Ortsteilen angemessen darstellen zu kénnen, war es notwendig, die Erhebun-
gen Uber zwei Tage hinweg durchzufihren.

Die Lage der erfassten Querschnitte und Knotenpunkte sowie der Befragungsstellen ist
in Anlage 1 dargestellt.

Am ersten Erhebungstag (Dienstag, 9. Oktober 2018) umfasste der Untersuchungs-
kordon das gesamte Gemeindegebiet. Die Schnittstellen des Untersuchungskordons
mit dem StralRennetz bildeten die Befragungsstellen. An diesen acht Befragungsstellen
befragten Schilerinnen und Schiler der Werkrealschule Friesenheim eine Stichprobe
von aus dem Kordon ausfahrenden Kfz-Fihrern nach Quelle und Ziel ihrer Fahrt. Die
jeweils an gleicher Stelle durchgefiihrt Zahlung der Verkehrsbelastung erlaubte die
Hochrechnung der Stichprobe auf den Tagesverkehr.

Am zweiten Erhebungstag (Mittwoch, 10. Oktober 2018) umfasste der Untersuchungs-
kordon den Kernort Friesenheim. Eine Befragung analog der des Vortages wurde an
vier Befragungsstellen durchgefihrt.

Parallel zu den Befragungen und Querschnittszahlungen fand an insgesamt sechs
Knotenpunkten eine Videoerfassung der Fahrzeuge Uber 24 Stunden hinweg statt. Die
Auswertung dieser Z&hldaten erlaubte die Bestimmung von Hochrechnungsfaktoren fur
die manuellen Zahlungen.

Auf diese Weise wurden fur den Vormittag bzw. den Nachmittag unterschiedliche
Hochrechnungsfaktoren abgeleitet. Die Auswertung der Tagesganglinien fiir den Kfz-
und den Schwerverkehr zeigte, dass der Schwerverkehr als Teilmenge des gesamten
Kfz-Verkehrs einen charakteristischen Verlauf aufweist. Wahrend das Kfz-
Verkehrsaufkommen in der Tagesmitte zuriickgeht, trifft dies auf den Schwerverkehr
nicht zu. Der Schwerverkehr wird daher sinnvollerweise gesondert hochgerechnet, um
ihn in seinem vollen Umfang abbilden zu kénnen. Fur die Hochrechnung der manuellen
Zahlungen auf den Tagesverkehr wurden folgende Hochrechnungsfaktoren festgelegt:

. Kfz-Verkehr am Vormittag: 1,60

. Schwerverkehr am Vormittag: 1,70

. Kfz-Verkehr am Nachmittag: 1,96

. Schwerverkehr am Nachmittag: 2,40
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4.1.2

Die Ergebnisse der Querschnittzéhlungen sind in Anlage 2 dargestellt, die Verkehrs-
belastung an den Knotenpunkten kann Anlage 3 enthommen werden.

Es war zu erwarten, dass einzelne Kfz-Fiuhrer versuchen wirden, einer Befragung zu
entgehen, indem sie die Strecke Uber das Lahrer Kreuz wéahlen. Um belastbare Aus-
sagen Uber das Verkehrsverhalten an einem reprasentativen Werktag zu erhalten,
wurden zur Kontrolle am zweiten Erhebungstag manuelle Zahlungen in Friesenheim an
der B 3 am Ortsausgang Sid sowie am Ihlenbihlweg durchgefihrt.

Wahrend am ersten Erhebungstag etwa 1.250 Kfz die Strecke Uber das Lahrer Kreuz
wahlten, wurde die Strecke am darauffolgenden Tag nur von rund 700 Kfz befahren.
Gleichzeitig fuhren am 10. Oktober 2018 ca. 450 Kfz mehr als am Vortag Uber die B 3
nach Richtung Lahr aus Friesenheim aus. Fir die Bewertung der Verkehrsbelastung
im Bestand und die Erstellung des Verkehrsmodells wurden an der B 3 am Ortsaus-
gang Sud und am Lahrer Kreuz die Zahlwerte des zweiten Erhebungstages zugrunde
gelegt.

Querschnittzédhlungen

Die grofiten Querschnittsbelastungen im Untersuchungsgebiet konnen an der B 3 fest-
gestellt werden. Am nordlichen Ortsausgang von Oberschopfheim verkehren knapp
16.600 Kfz/24h, am sudlichen Ortsausgang von Friesenheim sind es ca.
14.800 Kfz/24h (vgl. Abb. 4-1). Zwischen Friesenheim und Oberschopfheim wurden
rund 17.600 Kfz/24h gezahlt.

Die hochsten Lkw-Anteile wurden mit 7,1% bzw. 5,4% an den Querschnitten 2 und 3
in Schuttern ermittelt. Querschnitt 3 weist jedoch eine geringe Verkehrsbelastung auf,
so dass absolut gesehen die Schwerverkehrsbelastung dort gering ist. Mit dem zwi-
schenzeitlich umgesetzten Lkw-Durchfahrtsverbot an der Nordzufahrt zum Flugplatz-
gelande durfte zudem der Lkw-Verkehr seither am Querschnitt 5 zuriickgegangen sein.

Die hochste absolute Schwerverkehrsbelastung ist entlang der B 3 zu verzeichnen.
Nordlich von Oberschopfheim waren es rund 720 SV/24h, siudlich von Friesenheim et-
wa 700 SV/24h. Zwischen Friesenheim und Oberschopfheim wurden rund 800 SV/24h
gezahlt.
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4.1.3

Verkehrsbelastungen an Zahlquerschnitten mit Lkw-Anteilen
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Abb. 4-1: Verkehrsbelastungen an den Zahlquerschnitten

Knotenpunktzahlungen

Bei den Knotenpunkten treten die groRten Belastungen mit rund 24.400 Kfz/24h am K3
(B 3/BahnhofstralRe/Friesenheimer HauptstralRe) auf (vgl. Abb. 4-2). Auch an den wei-
teren Knotenpunkten entlang der B 3 (K10 und K8) sind relativ hohe Belastungen von
ca. 20.400 Kfz/24h (K10 in Oberschopfheim) bzw. 15.600 Kfz/24h (K8 in Friesenheim)
festzustellen.

An diesen Knoten kdnnen auch die héchsten absoluten Lkw-Belastungen verzeichnet
werden: ca. 1.060 SV/24h am K3 (B 3/Bahnhofstral3e/Friesenheimer Hauptstralie), ca.
960 SV/24h am K10 (B 3/Oberschopfheimer Hauptstraf3e) und ca. 710 SV/24h am K8
(Adlerstraf3e/Im Holdertal). Der hoéchste Lkw-Anteil kann mit 7,6 % am K9 (Bahnhof-
stral3e/IndustriestralRe) festgestellt werden. Ebenfalls hohere Lkw-Anteile konnten im
Rahmen der Verkehrszahlung mit 5,2 % am K12 (L 118/Zufahrt Nord Flugplatz) bzw.
4,9 % am K1 (Schutterner Hauptstrae/UnterdorfstraRe) nachgewiesen werden. Die
Lkw-Belastung entlang der L 118 und damit an den genannten Knotenpunkten kdénnte
allerdings zwischenzeitlich in Folge der Sperrung der Nordzufahrt zum Flugplatz fur
den Lkw-Verkehr zuriickgegangen sein.

Im Zusammenhang mit der Bewertung der Schwerverkehrsbelastung ist zu beachten,
dass auch (Linien-)Busverkehr zum Schwerverkehr zahlt. An einigen Knotenpunkten
macht der (Linien-)Busverkehr einen signifikanten Anteil am Schwerverkehrsaufkom-
men aus. So betrdgt zum Beispiel der Anteil des (Linien-)Busverkehrs am gesamten
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Schwerverkehr am K7 (Heiligenzeller Hauptstral3e/Oberweierer Straf3e) 31 %, am K5
(Oberweierer Hauptstral3e/Palmengasse) 36 % und am K11 (Diersburger Stra-
3e/Blhlweq) gar 44 %.

Verkehrsbelastungen an Knotenpunkten mit Lkw-Anteilen
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Abb. 4-2: Verkehrsbelastungen an den Knotenpunktzahlstellen

4.1.4 Entwicklung der Verkehrsbelastung seit 2008

Im Mai und Juni 2008 waren bereits umfassende Verkehrserhebungen durchgefihrt
worden. Im Fokus der Untersuchung stand damals der Kernort Friesenheim. Durch die
Anordnung zusatzlicher Zahl- und Befragungsstellen konnte auch der Gesamtverkehr
fur die Ortsteile Schuttern und Oberweier erfasst werden. Der Verkehr in den Ortsteilen
Oberschopfheim und Heiligenzell war mit jeweils einer Zahlstellen nur im Ansatz er-
fasst worden (s. Abb. 4-3).

Die Zahlungen im Jahr 2008 waren weitestgehend als manuelle Kurzzeitzéhlungen
durchgefuhrt worden. Fur die Herleitung eines Hochrechnungsfaktors diente eine mit
Videotechnik durchgefuhrte 24h-Z&hlung in der Adlerstral3e auf Hohe der R6l3legasse.
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SEHYTTERN 3 &
P

OBERWEIER

Ebend

Abb. 4-3:  Erhebungskonzept der Verkehrserhebung im Jahr 2008

Fir die Hochrechnung der manuellen Zahlungen war jeweils ein Hochrechnungsfaktor
fur den vormittaglichen und den nachmittdglichen Verkehr abgeleitet und sowohl auf
den Kfz- als auch auf den Schwerverkehr angewendet worden.

. Kfz- und Schwerverkehr am Vormittag: 1,85
. Kfz- und Schwerverkehr am Nachmittag: 2,05

Identisch im Hinblick auf Lage und Bezeichnung sind die Z&ahlquerschnitte Q2 bis Q6.
Der zahlquerschnitt Q7 von 2018 entspricht dem Zahlquerschnitt Q13 der Erhebung
aus dem Jahr 2008, der Zahlquerschnitt Q12 von 2018 entspricht dem Z&hlguerschnitt
Q7 von 2008. Der Zahlquerschnitt Q10 wurde vom Vergleich ausgenommen, die Da-
tenqualitat der dort erhobenen Werte ist hierfur nicht ausreichend. Den Vergleich der
Zahlwerte der Jahre 2008 und 2018 der genannten Querschnitte zeigt Abb. 4-4.
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4.1.5

Entwicklung der Kfz-Verkehrsbelastung an den Zdhlquerschnitten
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Abb. 4-4: Entwicklung der Verkehrsbelastungen an den Zahlquerschnitten

Der Vergleich der identischen Zahlquerschnitte und Knotenpunkte zeigt einen Anstieg
des Verkehrsaufkommens entlang der B 3 um etwa 10 %, entlang der L 118 um
ca. 25 %. Auch am Zahlquerschnitt Q7 liegt das Verkehrsautkommen hoher als bei der
Zahlung im Jahr 2008. Der seither errichtete Einkaufsmarkt am Ortseingang von Heili-
genzell steht hier sicherlich im Zusammenhang mit den Zunahmen. An anderen Quer-
schnitten zeigt sich das Verkehrsaufkommen als stabil mit allenfalls geringen Zunah-
men.

Beim Vergleich der Z&hlergebnisse ist zu beachten, dass es aufgrund des unterschied-
lichen Vorgehens bei der Erfassung und Hochrechnung zu Unscharfen kommen kann.
Dies zeigt sich besonders deutlich am Querschnitt Q3 am Ortsausgang Schuttern in
Richtung Kurzell. Ein Vergleich des Schwerverkehrsaufkommens zeigt hier eine Ab-
nahme um 42 %. Im Abgleich mit benachbarten Zahlstellen fallt jedoch ein vergleichs-
weise hoher Schwerverkehrsanteil am Querschnitt Q3 im Jahr 2008 auf. Die Vermu-
tung liegt nahe, dass hier tendenziell Lieferwagen dem Schwerverkehr zugeordnet
wurden.

Befragungsergebnisse

An den Schnittstellen des Untersuchungskordons wurden die aus dem Gebiet ausfah-
renden Fahrzeugfuhrer der Kfz nach Quelle und Ziel ihrer Fahrt befragt. Am ersten Er-
hebungstag waren 8 Befragungsstellen eingerichtet gewesen, am darauffolgenden Tag
nochmals 4 (vgl. Anlage 1).
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Die Befragung erfolgte zeitparallel zur Verkehrszahlung in den Zeitrdumen von
6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr. Mit Hilfe der an gleicher Stel-
le gezéhlten Verkehrsmengen (Querschnitt- bzw. Knotenpunktzahlungen) konnten die
Befragungsergebnisse auf den gesamten Verkehr hochgerechnet werden.

Fur die Auswertung der Befragungsdaten (Fahrtursprung und Fahrtziel) wurde der Un-
tersuchungsraum in Verkehrszellen unterteilt. Die raumliche Verteilung der Quellen
und Ziele der befragten Fahrzeuge ist in Anlage 4 dargestellt.

Als Ergebnis der Befragungsauswertung entstand eine Fahrtenmatrix flr den werktag-
lichen Kfz-Verkehr, die alle erfassten und hochgerechneten Fahrbeziehungen zwi-
schen den Verkehrszellen beinhaltet.

Zusammensetzung der Analysematrix
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Abb. 4-5;: Zusammensetzung der Analysematrix

Durch die Einbeziehung der Ortsteile Oberschopfheim, Oberweier und Schuttern in die
Erhebung 2018 hat sich die Gesamtzahl der erhobenen Fahrten von gut 49.000 im
Jahr 2008 auf knapp 60.000 im Jahr 2018 erh6ht. Dadurch steigen die Anteile dieser
Ortsteile an der Gesamtfahrtenmatrix an. Auch kénnen die Anteile der Quellen und Zie-
le wegen des grofReren Umgriffs des Untersuchungsraumes nicht unmittelbar mit de-
nen des Jahres 2008 verglichen werden. Nach wie vor hat jedoch der groR3te Teil aller
Fahrten im Untersuchungsraum Quelle oder Ziel im Kernort Friesenheim, wéhrend
Lahr das zweitgroRte Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum erzeugt. Insgesamt
l&sst sich festhalten, dass sich die Quell-/Zielbeziehungen im Vergleich zu 2008 nicht
wesentlich gedndert haben.
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4.1.6 Analyse-Nullfall 2018

4.1.7

Das fur die Verkehrsuntersuchung 2008 erstellte Verkehrsmodell wurde auf der Basis
der Analyse-Fahrtenmatrizen und des aktuellen Bestandsstralennetzes aktualisiert
und eine Verkehrsumlegungsberechnung (Analyse-Nullfall 2018) durchgefihrt.

Das BestandsstraRennetz wird im Verkehrsmodell durch Knoten und Kanten abstra-
hiert abgebildet. Knoten und Kanten reprasentieren hierbei Knotenpunkte und Stre-
ckenabschnitte. Den Knotenpunkten werden abhéngig von der Knotenpunktform Ab-
biegezeitzuschlage zugeordnet; fur die Kanten werden Streckenlange, Maximalge-
schwindigkeit (im unbelasteten Zustand) und eine Belastungskapazitat definiert. Die
Analysefahrtenmatrix wird an fiktiven Einspeisepunkten mit dem modellierten Straf3en-
netz verknupft.

Die Umlegung im Verkehrsmodell beschreibt nun die Routenwahl auf zeitlich kiirzesten
Wegen zwischen Quelle und Ziel unter Belastung des Strallennetzes. Die Reisezeitbe-
rechnung wird in Abhangigkeit der Streckenbelastung, der Maximalgeschwindigkeit
und der Streckenlange mithilfe einer empirischen Widerstandsfunktion (Capacity-
Restraint-Kurve) bestimmit.

Bei dem angewendeten kapazitdtsabhdngigen Umlegungsmodell werden daher nicht
nur die kirzesten Wege, sondern gegebenenfalls auch konkurrierende Wege belastet.
Das Ergebnis der Umlegung wird in Belastungsplanen dargestellt.

Die Ergebnisse der Umlegung fur den Analyse-Nullfall ist in Anlage 5 dargestellt. Die
modellhaft ermittelten Verkehrsbelastungen werden in den Plandarstellungen gerundet
dargestellt. AuRerhalb des Untersuchungskordons liegende Verkehrsbelastungen kon-
nen mit dem Modell nicht vollstandig erfasst werden; hier werden lediglich Teilbelas-
tungen dargestellt.

Ein Vergleich der errechneten und der gezahlten Streckenbelastungen ist nur bedingt
mdglich, da die Einflisse der Modellrechnungen (z.B. punktuelle Einspeisungen der
Verkehrszellen) zu berticksichtigen sind.

Die groten Belastungen im Untersuchungsgebiet sind entlang der B 3 festzustellen
(15.200 Kfz/24h sudlich von Friesenheim, 17.700 Kfz/24h noérdlich von Friesenheim
und 15.900 Kfz/24h nérdlich von Oberschopfheim).

Auf der Friesenheimer Hauptstral3e sind etwa 12.600 Kfz/24h), auf der L 118 in Rich-
tung Schuttern ca. 6.500 Kfz/24h sowie auf der K 5340 uber Heiligenzell in Richtung
Lahr rund 8.300 Kfz/24h zu verzeichnen.

Verkehrszusammensetzung

Neben der reinen Darstellung der Gesamtbelastungen im Untersuchungsgebiet kann
mit dem Verkehrsmodell auch die Zusammensetzung der Verkehrsbelastungen visua-
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4.1.8

lisiert werden. Ublich ist eine Unterscheidung in Binnen-, Quell-/Ziel- und Durchgangs-
verkehr.

Die jeweiligen Anteile werden durch die Festlegung des Untersuchungsgebietes defi-
niert. Das Untersuchungsgebiet umfasst den Kernort Friesenheim sowie die Ortsteil
Schuttern, Oberweier, Oberschopfheim und Heiligenzell. Im Hinblick auf diese Orte
kann unterschieden werden in:

. Binnenverkehr
Alle Fahrten, bei denen sowohl Quelle als auch Ziel innerhalb des Untersu-
chungsgebietes liegen, werden als Binnenverkehr bezeichnet (z. B. Friesen-
heim-Schuttern, Oberweier-Heiligenzell).

. Quell-/zZielverkehr
Beim Quellverkehr liegt die Quelle der Fahrt innerhalb des Untersuchungsge-
bietes und das Ziel auRerhalb; beim Zielverkehr verhélt es sich umgekehrt (z. B.
Friesenheim-Lahr: Quellverkehr, Offenburg-Friesenheim: Zielverkehr).

. Durchgangsverkehr
Liegen sowohl Quelle als auch Ziel einer Fahrt aul3erhalb des Untersuchungs-
gebietes und wird das Gebiet dabei ohne Unterbrechung durchfahren, so han-
delt es sich um Durchgangsverkehr (z. B. Lahr-Offenburg, Seelbach-
Ichenheim).

Die Aufteilung der Gesamtverkehrsbelastung in die einzelnen Verkehrsarten zeigt die
Anlage 6.1 fur den Binnenverkehr, Anlage 6.2 fir den Quell-/Zielverkehr und Anla-
ge 6.3 fur den Durchgangsverkehr. Die Mal3stdbe der Belastungsbalken entsprechen
den Werten der Gesamtbelastung. Die Addition von Binnen-, Quell-/Ziel- und Durch-
gangsverkehr ergibt die Gesamtsumme je Streckenabschnitt. Die Darstellung veran-
schaulicht den Anteil der betreffenden Verkehrsart an der Gesamtverkehrsbelastung.

Bezogen auf die Fahrten (Kfz/24h), betragt der Binnenverkehrsanteil gut 29 % aller Re-
lationen im Untersuchungsraum. Dem Quell- und Zielverkehr sind rund 51 % aller
Fahrten zuzuordnen. Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt etwa 20 % aller Fahr-
ten im Untersuchungsgebiet. Der Durchgangsverkehr wird in erster Linie auf der das
Untersuchungsgebiet in Nord-Sud-Richtung durchlaufenden B 3 abgewickelt, ein Teil
flieRt auch Uber die K 5340 in Heiligenzell und die K 5326 in Oberschopfheim.

Belastungsspinnen

Eine weitere Analyse der Quell-/Zielbeziehungen wird Uber die Auswertung der Belas-
tungsspinnen vorgenommen, die in Anlage 7 dargestellt sind. Die Belastungsspinnen
zeigen die raumliche Verteilung der Kfz-Fahrten im Verkehrsnetz, die einen markierten
Streckenabschnitt benutzen.

In Anlage 7.1 ist die Streckenspinne der B 3 nérdlich von Friesenheim dargestellt. Von
den 17.700 Kfz/24h am Gesamtquerschnitt durchfahren 8.350 Kfz/24h (etwa 50%)
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Friesenheim auf der B 3. Etwa 1.500 Kfz/24h flieRen Uber die K 5340 Richtung Lahr.
Die restlichen 7.850 Kfz/24h haben Quelle oder Ziel in Friesenheim, Heiligenzell,
Schuttern oder Oberweier.

Die Streckenspinne der K 5340 auf Hohe des Gewerbegebietes Friesenheim ist der
Anlage 7.2 zu entnehmen. Von den etwa 8.650 Kfz/24h am Gesamtquerschnitt haben
knapp 1.700 Kfz/24h Quelle oder Ziel in Oberweier. Etwa 2.000 Kfz/24h fahren tber
die B 3 Richtung Norden bzw. umgekehrt. Knapp 900 Kfz/24h verteilen sich auf der
L 118 in Richtung Schuttern und 350 Kfz/24h auf die B 3 Richtung Suden. Die verblei-
benden 3.700 Kfz/24h sind Quell- Zielverkehr des Kernorts Friesenheim.

Die Anlage 7.3 zeigt die Streckenspinne der L 118 zwischen Schuttern und Bahnhof
Friesenheim. Die 6.450 Kfz/24h des markierten Abschnitts haben in Richtung Westen
hauptsachlich Quellen und Ziele in Schuttern. Etwa 2.350 Kfz/24h passieren den Un-
tersuchungskordon in Richtung Kurzell, in Richtung Schutterzell oder Hugsweier sind
es mit 300 Kfz/24h bzw. 150 Kfz/24h deutlich weniger. In Richtung Westen liegen die
hauptsachlichen Quellen und Ziele im Kernort Friesenheim. Im Norden wird der Unter-
suchungskordon von etwa 450 Kfz/24h Uber die B 3 befahren, lGber die K 5326 sind es
rund 150 Kfz/24h. Im Siuden ist die Relation nach Lahr Uber Heilgenzell mit
ca. 450 Kfz/24h am ausgepragtesten.

Der Anlage7.4 ist die Streckenspinne der Friesenheimer Hauptstral3e zu entnehmen.
Die 12.600 Kfz/24h am Gesamtquerschnitt verringern sich auf etwa 9.350 Kfz/24h am
Knotenpunkt Friesenheimer Hauptstralle / B 3 bzw. auf etwa 8.500 Kfz/24h am Kno-
tenpunkt Friesenheimer Hauptstral3e / Heiligenzeller StraRe. Entlang der Friesenhei-
mer Hauptstrale haben also etwa 4.100 Kfz/24h Quelle oder Ziel. Die Ubrigen Belas-
tungen verteilen sich relativ gleichmaRig in alle Richtungen auf das Hauptverkehrs-
stralR3ennetz.

Kfz-Verkehr und StrafRennetz

Klassifizierung und funktionale Hierarchisierung

Grundprinzip eines funktional gegliederten Stral3ennetzes ist die aufgabengerechte
Bindelung der Verkehrsnachfrage. Ein hierarchisch gegliedertes StraRennetz beriick-
sichtigt, dass StralRenrdume fir die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer (Kfz, Rad-
fahrer, FulRganger) verschiedene Aufgaben Gbernehmen missen. Neben der verkehr-
lichen Verbindungs- und ErschlieRungsfunktion kommt speziell im innerstadtischen Be-
reich auch der Aufenthaltsfunktion eine besondere Bedeutung zu. Hinweise zur Netz-
gestaltung fur alle Verkehrsteilnehmer geben die Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung — RIN [15].

Dem Uberodrtlichen Verkehr dient das klassifizierte Straf3ennetz, bestehend aus Auto-
bahnen, Bundesstralen, Landes- und KreisstraRen. Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ben Ubernehmen im innerortlichen Bereich dartber hinaus auch ErschlieRungs- und

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx Seite 23



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Aufenthaltsfunktionen. Das Netz an klassifizierten Strafen in der Gemeinde Friesen-
heim zeigt Anlage 8.1.

Das Gemeindegebiet von Friesenheim wird im Westen von der Bundesautobahn A5
geschnitten. Von Norden kommend, kann Friesenheim Uber die etwa 15km entfernte
Anschlussstelle Offenburg erreicht werden. Von Sitiden kommend, kann die etwa 9km
entfernte Anschlussstelle Lahr benutzt werden.

Parallel zur A5 erstreckt sich die Bundesstral3e B3 auf dem Gemeindegebiet Friesen-
heims. Im Kernort Friesenheim verlauft die B3 dabei auf etwa 1,1km innerorts; in
Oberschofheim entfallen etwa 950 m der B 3 auf den innerértlichen Bereich. Der zur A5
parallele Verlauf der B3 fuhrt dazu, dass diese als offizielle Umleitung dient, wenn die
Autobahn infolge eines Unfalls gesperrt werden muss. Aber auch bei Staus auf der A5
wird die B 3 als Ausweichroute in Anspruch genommen.

Eine weitere wichtige Verbindung im Gbergeordneten Stralennetz auf dem Gemeinde-
gebiet ist die Uber Schuttern nach Friesenheim verlaufende L 118. Teile der Ortsdurch-
fahrten in Oberschopfheim, Schuttern und Friesenheim sowie die Ortsdurchfahrt Heili-
genzell sind Kreisstral3en.

Die innerortliche Netzhierarchisierung unterscheidet Straf3enzige im Hinblick auf ihre
Bindelungswirkung. Die Hierarchisierung des innerdrtlichen Stral3ennetzes in Friesen-
heim und den Ortsteilen ist in Anlage 8.2 dargestellt.

o Innerortliche HauptverkehrsstraRen
Sie nehmen den innerdrtlichen Kfz-Verkehr auf und binden ihn an das tberdortliche
StralRennetz an. Obwohl sie eine wichtige Verbindungsfunktion wahrnehmen, mus-
sen innerértliche Hauptverkehrsstral3en auch Anforderungen des Ful3- und Rad-
verkehrs gerecht werden. Wegen des haufig begrenzten Stral3enraumes, der rela-
tiv hohen Verkehrsbelastungszahlen und der Vielzahl an Anspriichen der Verkehrs-
teilnehmer kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

« Hauptsammelstral3en
HauptsammelstraBen biindeln den drtlichen Quell- und Zielverkehr und fuhren ihn
den Hauptverkehrsstraf3en zu. Sie haben eine verkehrlich Gbergeordnete Funktion,
weil sie beispielweise Verkehr aus mehreren Gebieten zusammenfihren. Auch bei
Storungen im HauptstralRennetz werden HauptsammelstraBen als nachfolgende
Ebene haufig als Ausweichrouten herangezogen.

« SammelstralRen
Innerhalb eines Gebietes biindeln SammelstralBen den Verkehr und verknipfen ihn
mit Hauptsammelstra3en oder Hauptverkehrsstralien. Neben den Anspriichen des
flieBenden und ruhenden Verkehrs sind hier zunehmend Anspriiche des Ful3- und
Radverkehrs zu bericksichtigen.

e Anliegerstral3en
Die priméare Aufgabe von Anliegerstraf3en ist die ErschlieBung der an diese Stral3e
angrenzenden Grundstticke. Die verkehrliche Funktion spielt hier eine untergeord-
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4.2.3

nete Rolle, Aufenthaltsfunktion und stadtebauliche Aspekte treten in den Vorder-
grund.

Geschwindigkeitsregime

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt in
der Bundesrepublik Deutschland laut § 3 StvVO 50 km/h. Ausnahmen von dieser Regel
sind im Einzelfall gesondert zu begriinden.

Seit Ende August 2019 gilt auf der B 3 entlang der Ortsdurchfahrt Friesenheims sowie
der Friesenheimer Hauptstraf3e aus Larmschutzgriinden eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Auch auf Teilen der Ortsdurchfahrt von Heiligenzell wurde die Geschwin-
digkeit auf 30 km/h begrenzt. Auf der B 3 in Oberschopfheim gilt eine Geschwindig-
keitsheschrankung auf 30 km/h nur nachts. Das untergeordnete Straf3ennetz ist in
Friesenheim weitgehend als Tempo 30-Zone ausgewiesen. Allgemein wird jedoch, so-
wohl auf HauptverkehrsstralRen, als auch in Tempo 30-Zonen zu schnell gefahren. Das
geltende Geschwindigkeitsregime ist in Anlage 8.3 dargestellit.

Ortseingédnge und Knotenpunkte

Ortseingange markieren den Ubergang von der freien Strecke in einen Siedlungsbe-
reich. Idealerweise sind sie so gestaltet, dass dem Kfz-Verkehr der Ubergang in eine
andere Zone bewusst wird und das Fahrverhalten entsprechend angepasst wird. In
Friesenheim gibt es bedingt durch die Siedlungsstruktur viele Ortseingangssituationen.
Zum Teil gibt es dort bereits Elemente zur Geschwindigkeitsdampfung, die den Uber-
gang verdeutlichen. An manchen Stellen gibt es aber auch noch Optimierungspotenzial
bei der Gestaltung der Ortseingange. Die deutlichsten Gestaltungsmangel weisen die
Ortseingange in Schuttern entlang der K 5339 sowie in Friesenheim entlang der B 3
auf (s. Abb. 4-6 bis Abb. 4-9).

Abb. 4-6: Ortseingang in Friesenheim Sud Abb. 4-7: Ortseingang in Friesenheim Nord
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Abb. 4-8: Ortseingang Schuttern Sid Abb. 4-9: Ortseingang Schuttern Nord

Am Knotenpunkt Friesenheimer Hauptstrafl3e / Heiligenzeller StralRe ist der Verkehrs-
ablauf mangelhaft. Wahrend vor allem Rechtsabbieger von der Friesenheimer Haupt-
straRe auf die Heiligenzeller StraBe zu schnell fahren, ist fir den Fulverkehr kaum
Raum vorhanden. Entlang der Heiligenzeller StraRe fehlen durchgehende Gehwege,
auch Querungshilfen zum Queren der Friesenheimer Hauptstrae bzw. der Heiligen-
zeller Straf3e sind nicht vorhanden (s. Abb. 4-10 und Abb. 4-11).

Abb. 4-10: Knotenpunkt Friesenheimer Abb. 4-11: Heiligenzeller Stral3e
HauptstraRe/Heiligenzeller Stra-
e

Im weiteren Verlauf der Heiligenzeller Stral3e ist der Knotenpunkt, den der Stral3enzug
durch das Zusammentreffen mit den StraRenziigen Friedenstral’e, Sternenberg und
Holzgasse bildet sowohl fiir den Kfz-, als auch fir den Rad- und FuRverkehr unglnstig
angelegt. Aus der Friedenstralle kommend, erschweren die Sichtverhéltnisse das Ein-
fahren in die Heiligenzeller Stral3e. Die Querung der einzelnen Stral3en ist fir FuRgan-
ger schwierig, was besonders schwer wiegt, da sich am Sternenberg beidseitig Bushal-
testellen befinden (s. Abb. 4-12 und Abb. 4-13).
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Abb. 4-12: Knotenpunkt am Sternenberg Abb. 4-13: Knotenpunkt am Sternenberg

Der Knotenpunkt B 3 / Oberschopfheimer Hauptstral3e weist relativ hohe Verkehrsbe-
lastungen und folglich z. T. langere Wartezeiten beim Linkseinbiegen auf die B 3 auf.

Verkehrsberuhigung

Partiell sind im Gemeindegebiet bereits bauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung
umgesetzt (s. Abb. 4-14 und Abb. 4-15). Aber es gibt auch Wohngebiete, wo trotz
Tempo 30-Zonen zu hohe Geschwindigkeiten zu beklagen sind, wie z. B. in der Adolf-
Ganshirt-Stralie.

Abb. 4-14: Verkehrsberuhigung Am Dorf- Abb. 4-15: Verkehrsberuhigung Im Wei-
graben ertsfeld

Ruhender Verkehr

Fiur die Bestandanalyse wurden vorhandene offentliche Parkmdglichkeiten nach Art
(straRenbegleitend oder Parkplatz, bewirtschaftet oder unbewirtschaftet) sowie Kun-
denparkplatze der Lage nach aufgenommen. Weiter flossen in die Bestandsaufnahme
Hinweise aus der Bevolkerung sowie von Seiten der Feuerwehr auf Konflikte beim
Parken ein. Anlage 9 enthalt eine Darstellung des qualitativen Parkraumangebotes
und der berichteten Konflikte.
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Die Ordnung des ruhenden Verkehrs ist haufig Streitthema, wenn es um Verkehrsfra-
gen geht. Der Einzelhandel fordert ausreichend Stellplatze fir Kunden, Anwohner wol-
len ebenfalls ihr Fahrzeug nahe dem Wohnort abstellen. Gleichzeitig ist Parken raum-
intensiv (s. Abb. 4-16) und steht in Konkurrenz zu anderen Nutzungen.

Daher wird auch in Friesenheim in besonders nachgefragten Bereichen der Parkraum
bewirtschaftet, wie z. B. am NOZ oder in der Friedrichstral3e (s. Abb. 4-17).

Die Parkraumsituation insgesamt ist in Friesenheim im Vergleich zu anderen Gemein-
den &hnlicher GréRenordnung als gut zu bewerten. Dies schlief3t nicht aus, dass es
nicht teilweise zu Konflikten durch eine das Angebot Ubersteigende Nachfrage bzw. bei
der Nutzung des StraBenraumes zum Parken kommit.

Im Hinblick auf Verstél3e gegen die Regelungen zum Halten und Parken ge-
maf § 12 StVO konnen vor allem das Gehwegparken und das Nichtfreihalten einer
ausreichenden Durchfahrtsbreite beobachtet werden.

Abb. 4-16: Im Straenraum geparkter Abb. 4-17: Parkraumbewirtschaftung in der
Wohnwagen Friedrichstraf3e

Derzeit werden Verstof3e nur im Rahmen eines geringen Stundenkontingentes geahn-
det. Die Gemeinde hat keinen eigenen Gemeindevollzugsdienst.

Fazit Kfz-Verkehr und StraRennetz

Friesenheim verfugt Uber ein leistungsféhiges und dichtes Stral3ennetz. Die Anbindung
an das Uberregionale Straf3ennetz ist mit der B 3 im Gemeindegebiet und der Néhe zur
A 5 uberdurchschnittlich gut zu bewerten und verschafft der Gemeinde dadurch Stand-
ortvorteile. Kehrseite dieser guten Anbindung sind jedoch hohe Verkehrsbelastungen
auf den Ortsdurchfahrten.

Der Kernort ist gut mit den Ortsteilen verknupft. Die innerdrtliche hierarchische Gliede-
rung des StraRennetzes ist angemessen, die Bundelung des Kfz-Verkehrs auf definier-
ten Hauptverkehrsstral3en sinnvoll. Eine flachenhafte Verkehrsberuhigung abseits des
Hauptverkehrsstrallennetzes ist mit der umfangreichen Ausweisung von Tempo 30-
Zonen umgesetzt.
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Sowohl auf den Hauptverkehrsstraf3en, als auch in den Tempo 30-Zonen wird jedoch
haufig zu schnell gefahren. Inwieweit die seit August 2019 aus Larmschutzgrinden
geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h auf der B 3 in Friesenheim,
der Friesenheimer Hauptstral3e und Teilen der Heilgenzeller Hauptstral3e respektiert
werden, muss sich noch zeigen.

In Heiligenzell und Schuttern gibt es teils enge Ortsdurchfahrten bei gleichzeitig hohem
Verkehrsaufkommen.

Einige Knotenpunkte verdienen im Hinblick auf Verkehrsabwicklung und Stral3enraum-
aufteilung (Friesenheimer HauptstralRe / Heiligenzeller StraBe und Heiligenzeller Stra-
Be / FriedenstralBe) bzw. Leistungsfahigkeit (B 3 / Oberschopfheimer Hauptstralie)
Verbesserungen.

Im ruhenden Verkehr ist das Angebot an Parkraum der Nachfrage weitgehend ange-
passt. Lediglich im Kernort gibt es Bereiche mit Uberlagerung verschiedener Nachfra-

gegruppen.

Verstol3e gegen die Regelungen zum Parken nach 8 12 StVO sind im gesamten Ge-
meindegebiet zu beobachten. Zum Teil hat dies Auswirkungen auf die Verkehrssicher-
heit (Nichtfreihaltung von Sichtfeldern).

Radverkehr

Die Bestandsanalyse fur den Radverkehr wurde in zwei Stufen durchgefihrt. Zunéchst
wurde der Verlauf ausgewiesener Radrouten erfasst (Anlage 10.1). Fir die Weiterent-
wicklung des Radverkehrs in Friesenheim wurde anschlieend ein Zielnetz definiert.
Néaheres zu diesem Zielnetz enthalt Abschnitt 6.2.1. Ausgehend vom bestehenden
Radroutennetz und dem Zielnetz wurden die Fuhrungsformen und Knotenpunkte ent-
lang dieser Routen Uberprift und Mangel bzw. Netzllcken identifiziert. Das Ergebnis
dieser Analyse zeigt Anlage 10.2.

Da auch im Radverkehr gilt, was flr den Kfz-Verkehr selbstverstéandlich ist, namlich
dass ein Verkehrsmittel nur dann genutzt wird, wenn es am Zielort eine geeignete Ab-
stellanlage gibt, wurde auch das qualitative Angebot an Abstellanlagen an wichtigen
Zielorten erhoben.

An dieser Stelle sei noch ein Hinweis zur Begriffsverwendung gegeben. Wenn in die-
sem Dokument der Begriff Radroute verwendet wird, dann ist damit eine fir den Rad-
verkehr ausgewiesene, d. h. beschilderte oder gemeinhin vom Radverkehr genutzte
Strecke gemeint. Der Begriff Radroute sagt dabei noch nichts tber die Fihrungsform
aus (Mischverkehr, Schutzstreifen etc.). Die Verwendung des Begriffs Radweg ist hier
der Bezeichnung der Fihrungsform eines durch Zeichen 237 fur den Radverkehr be-
nutzungspflichtigen Weges vorbehalten.
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4.3.2

Radroutennetz

Zwischen dem Kernort und den Ortsteilen bzw. zwischen den Ortsteilen untereinander
gibt es haufig Wirtschaftswege und wenig befahrene Zwischenortsstral3en, die fir den
Radverkehr gut geeignet sind. Wahrend Routen abseits des HauptstraRennetzes fir
den touristischen Verkehr besonders attraktiv sind, weisen sie fur den Alltagsverkehr
mitunter Defizite auf: Fihrung auf Umwegen, mangelnde Beleuchtung, mangelnde so-
Ziale Kontrolle (s. auch Abb. 4-18).

Abb. 4-18: Radroute entlang Riedlestral3e Abb. 4-19: Verwahrloste Wegweisung in
in Schuttern Schuttern

Das Radroutennetz ist zum Teil Uber eine zielorientierte Wegweisung beschildert. Die-
se weist jedoch Lucken auf und wirkt teilweise verwahrlost. Ein Umstand, der bereits
im Verkehrskonzept aus dem Jahr 2002 bemangelt wurde.

Radverkehrsinfrastruktur

Wird der Radverkehr Gberortlich im Allgemeinen Uber unabhangige Wege oder nur ge-
ring befahrene Stral3en gefihrt, so ist innerorts eine Vielzahl von Fuhrungsformen an-
zutreffen. Die verschiedenen Fihrungsformen und deren Einsatzgrenzen werden in
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) geregelt [16]. Dabei bestehen ver-
schiedene Belastungsbereiche mit weichen Trennlinien (vgl. auch Abb. 4-20)

Die Hauptfihrungsformen Mischen und Trennen sowie die Mdglichkeit einer Trennung
werden Uber die Faktoren Spitzenstundenbelastung und zulassige Geschwindigkeit
ermittelt. Des Weiteren gehen Kriterien wie z. B. der SV-Anteil mit ein.

I Mischverkehr auf der Fahrbahn

1 Schutzstreifen

[l / 1V Radfahrstreifen / Radweg
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Abb. 4-20: Vorauswahl der Radverkehrsfihrungsform
(Quelle: Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen, Kdln 2010)

Entlang der Hauptstral3en wird der Radverkehr meist ohne eigene Infrastruktur gefiihrt.
Eine der wenigen Ausnahmen bildet ein kurzer Abschnitt Radweqg entlang der Adler-
stralRe. In Richtung Lahr fahrend, muss am Ortseingang Friesenheim Sid die B 3 Uiber
eine Querungshilfe mit Mittelinsel gequert werden (s. Abb. 4-21 und Abb. 4-22).

) r

Abb. 4-21:Querungshilfe am Ortseingang Abb. 4-22: Mittelinsel am Ortseingang
in Friesenheim Sud Friesenheim Sud
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Des Weiteren gibt es gemeinsame Geh- und Radwege auf kurzen Abschnitten in:
« Dorfgraben
« Mittelweg
« Friedhofstralie
« Bundesstral3e (Oberschopfheim)
e In der Kruttenau (Schuttern)

Im Fall von Dorfgraben und Mittelweg handelt es sich um Wege, die nicht stra3enbe-
gleitend, sondern ausschlie3lich dem Ful3- und Radverkehr vorbehalten sind.

StralRenbegleitend gefiihrte, aber unbeschilderte und damit nicht benutzungspflichtige,
jedoch vom Radverkehr genutzte Wege gibt es auf der:

« Oberweierer Hauptstral3e, zwischen Sternenberghalle und SchwedenstralRe

o« K 5340 zwischen Heiligenzell und Friesenheim

e L 118 zwischen Ortsausgang Schuttern und Am Bahnhof
Da das NebenstralRennetz weitgehend als Tempo 30-Zone ausgewiesen ist, ist eine
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn die geeignete Fiihrungs-
form.
Mangel im Hinblick auf die Fihrungsform bestehen auf der:

« B 3in Friesenheim

e Schutterner Hauptstralie

« Heiligenzeller HauptstralRe

e Oberweierer Hauptstral3e

Hier sind die Verkehrsmengen so hoch, dass eine Fihrung im Mischverkehr auf der
Fahrbahn kritisch zu sehen ist.

Mangel im Hinblick auf die Durchgangigkeit der Verbindung bestehen zwischen:
e Friesenheim und Schuttern
e Friesenheim und Oberweier Nord

« Friesenheim und Heiligenzell
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Auch in Oberschopfheim wére eine zur K 5326 alternative Radverbindung in Ost-West-
Richtung wiinschenswert.

Die Winterseite der Friesenheimer Hauptstral3e ist fir den Kfz-Verkehr als Einbahn-
stralRe in Fahrtrichtung Ost ausgewiesen; der Radverkehr ist in Gegenrichtung freige-
geben (s. Abb. 4-23).

Einige stralRenunabhangig gefihrte Wege im Gemeindegebiet sind mit Umlaufsperren
versehen, um eine Nutzung durch Kleinkraftrdder zu verhindern. Gleichzeitig werden
diese Wege damit aber auch fir Fahrrader mit Anhénger oder Lastenrader unpassier-
bar (s. Abb. 4-24).

Abb. 4-23: Fir den Radverkehr freigege- Abb. 4-24: Umlaufsperren verhindern Nut-
bene EinbahnstralRe zung fur Rader mit Anh&éngern

Sichere Querungsmadglichkeiten fir den Radverkehr fehlen an folgenden Stellen:
« BahnhofstraRe auf Hohe Industriestralie
« Friesenheimer Hauptstrale Hohe Weinbergstralle

Heiligenzeller HauptstraRe Hohe Friedhof

Ortsausgang Schuttern Nord (K 5339)

Einen besonderen Mangel stellt die wegen einer steilen Rampe umstandliche Nutzung
der Unterfihrung am Bahnhof dar (s. Abb. 4-25 und Abb. 4-26).
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4.3.3

Abb. 4-25: Unterfuhrung am Bahnhof Abb. 4-26: Rampe zur Unterfuihrung

Fahrradabstellanlagen

Am Bahnhof gibt es sowohl auf der West-, als auch auf der Ostseite Abstellanlagen fur
Fahrrader. Auf der Ostseite gibt es neben Uberdachten Abstellplatzen auch Mietboxen,
wo Pendler ihr Fahrrad wettergeschiitzt, diebstahl- und vandalismussicher abstellen
kénnen (s. Abb. 4-27 und Abb. 4-28). Die Qualitat der Giberdachten Abstellanlagen ent-
spricht den heutigen Anforderungen an Abstellanlagen jedoch nicht mehr (Dimensio-
nierung, diebstahlsichere Abschlussmdglichkeit, Beleuchtung etc.).

i

Abb. 4-27: Fahrradabstellanlagen auf der Abb. 4-28: Fahrradboxen an der Bahn-
Bahnhofswestseite hofsostseite

Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader gibt es auch an der Grund- und Hauptschule, der
Bushaltestelle Krone und vor einigen Einzelhandelsgeschéaften. Die Qualitat der Abstel-
lanlagen ist unterschiedlich. Ein wildes Abstellen von Fahrradern wird in Friesenheim
kaum beobachtet. Daraus lasst sich jedoch nicht der Schluss ziehen, dass das Ange-
bot an Fahrradabstellanlagen ausreichend wére. Die Entscheidung fir das Fahrrad als
Verkehrsmittel hangt auch von der Verflugbarkeit von Abstellmdglichkeiten am Zielort
ab. So ist es denkbar, dass Fahrten nicht mit dem Fahrrad getatigt werden, weil am
Zielort keine Abstellanlage vorhanden ist.
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4.3.4 Fazit Radverkehr

4.4

44.1

Die fir den Radverkehr nutzbaren landwirtschaftlichen Wege entlang von Aul3erorts-
straRen und gering befahrenen Verbindungsstraf3en sind fir den Radverkehr gut nutz-
bar. Abseits des Hauptstral3ennetzes geflhrte Wege sind aber manchmal fur den All-
tagsradverkehr weniger attraktiv (Beleuchtung, soziale Kontrolle etc.).

Die flachenhafte Ausweisung von Tempo 30-Zonen in den Wohngebieten bietet glins-
tige Voraussetzungen fiir die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn. Entlang der Hauptverkehrsstraf3en ist die vorwiegend angewandte Fiuhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn jedoch haufig nicht angemessen.

Weiterhin bestehen noch Netzliicken zwischen dem Kernort und den Ortsteilen. Hier ist
allen voran die Verbindung Friesenheim-Schuttern zu nennen. Die Planung hierfir
steht indessen in engem Zusammenhang mit dem Ausbau des 3. und 4. Gleises der
Rheintalbahn.

Die Anbindung vom Kernort an den Bahnhof ist fiir den Radverkehr wenig attraktiv. Fir
Pendler aus nordlich der Friesenheimer Hauptstral3e liegenden Gebieten ist die Fahrt
zum Bahnhof mit Umwegen verbunden. Zudem ist die Querung der BahnhofstralR3e von
der Winterseite her aus schwierig.

Das Angebot an Fahrradabstellanlagen ist in Qualitat und Quantitat verbesserungs-
wardig.

FuRverkehr

Der Ful3verkehr stellt die Basismobilitdt dar. Alle Wege, auch wenn ein anderes Ver-
kehrsmittel benutzt wird, beginnen und enden mit einem FulRweg. Gleichzeitig sind
FuRganger die schwéachsten Verkehrsteilnehmer, die besonderen Schutz verdienen.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden die Gehwege im Haupt- und Nebenstra-
Rennetz qualitativ erfasst. Neben Anlagen fur den Langsverkehr wurden auch Que-
rungshilfen (Zebrastreifen, Mittelinseln) aufgenommen. Aus dem Abgleich mit wichti-
gen Wegeverbindungen ergeben sich Defizite in der Ful3gangerinfrastruktur. Die Er-
gebnisse der Bestandsanalyse sind grafisch in Anlage 11 dargestellt.

FuRverkehrsinfrastruktur

Die erforderliche Breite von Gehwegen kann den Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
stral3en (RASt 06) [17] bzw. den Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)
[18] entnommen werden. Die Regelbreite beim Neubau von Gehwegen betragt dem-
nach 2,50 m. Diese Breite ermoglicht die Begegnung von zwei Fuldgangern bei Einhal-
tung eines Abstandes zu Hauswand bzw. Einfriedung, in der Regel 20 cm, und zur
Fahrbahn, in der Regel 50 cm.
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Bei niedrigen Einfriedungen kann der seitliche Abstand von 20 cm entfallen. Bei gerin-
gen Schwerverkehrsstarken kann der Sicherheitsabstand zur Fahrbahn auf 30 cm ab-
gemindert werden. Damit ergibt sich eine Mindestgehwegbreite von 2,10 m (s. Abb.

4-29).
Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180 _
20' Nutzbare Gehwegbreite I 50
I | 1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

_

——

8o |20| g0 |
MaBe incm

Abb. 4-29: Bestimmung der Gehwegbreite im Regelfall
(Quelle: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur
FuRgéangerverkehrsanlagen, Kéln 2002)
Zwar gibt es in Friesenheim und den Ortsteilen in weiten Teilen beidseits der Stral3e
Gehwege. Jedoch sind diese Gehwege haufig deutlich schmaler als die in den Richtli-
nien genannte Regelbreite.

An einigen fur den FuRverkehr wichtigen Stellen gibt es gar keine durchgehenden
Gehwege:

« Heiligenzeller Strale nahe Friesenheimer Hauptstral3e (s. Abb. 4-30)
o Ortsmitte Heiligenzell

« Diersburger Straf3e (Oberschopfheim)
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Im Fall der Heilgenzeller Stral3e gibt es zwar eine parallel entlang des Leimbach ver-
laufende alternative Wegefuhrung (s. Abb. 4-31), fir den FuRverkehr ist diese jedoch
mit Umwegen verbunden.

Abb. 4-30: Engstelle in der Heiligenzeller Abb. 4-31: Alternative fir den FuR3- und
Stral3e Radverkehr zur Heilgenzeller
Strale

Positiv fallt auf, dass es in manchen Bereichen vom Fahrverkehr unabhangig geftihrte,
dem FulBverkehr vorbehaltene Wege gibt (s. Abb. 4-32 und Abb. 4-33).

Abb. 4-32: Strallenunabhéangig gefihrter Abb. 4-33: Fulweg in Oberschopfheim
FulRweg (Laubengassle)

Die Einsatzbereiche von Querungsanlagen im Ful3gangerverkehr werden durch EFA
vorgegeben. Die wesentlichen Faktoren zur Bestimmung der Notwendigkeit einer Que-
rungsanlage bilden die zugelassene Geschwindigkeit, die Spitzenstundenbelastung
und die Anzahl der querenden Fufl3génger. Einsatzbereich flr Querungsanlagen sind
StraRen mit zwei Fahrstreifen bis 8,50 m Fahrbahnbreite.

Auf Grundlage der EFA sind Querungsanlagen notwendig, wenn die Verkehrsstarke
mehr als 1.000 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt und die zulassige Geschwindigkeit
50 km/h. Auch bei mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt und einer zugelas-
senen Geschwindigkeit von 30 km/h kdnnen Querungsanlagen erforderlich sein. Un-
abhangig davon kénnen Querungsanlagen zweckmaRig sein, wenn regelmalig mit
schutzbedirftigen FulRgangern (Kinder, Senioren) zu rechnen ist.
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4.4.2

Gesicherte Querungsanlagen stehen dem FuRRverkehr nur an wenigen Stellen zur Ver-
figung. Neben der Lichtsignalanlage an der Kreuzung Friesenheimer Hauptstra-
Re / BahnhofstralRe / Adlerstral3e / Kronenstral3e gibt es zwei FuRgadngerschutzanla-
gen: Friesenheimer HauptstralRe auf Hohe Friedhofstrale und in der Ortsmitte Heil-
genzell.

FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen) gibt es in:
« Friesenheimer HauptstraRe Hohe Tavaux Stral3e und Hohe Weinbergstral3e
« Oberweierer Hauptstral3e Hohe Mittlere Dorfstral3e
« Heiligenzell HGhe Kuhnengarten

e Schutterner Hauptstral3e Hohe Prinzenstra’e und Unterdorfstralle H6he Hal-
lenweg

In Oberschopfheim gibt es keine FuRgadngeriberwege. An den Ortseingéngen stehen
haufig Mittelinseln als Querungshilfe zur Verfigung. Ausgenommen hiervon sind die
Ortsausgange Nord Richtung Schutterzell und Std Richtung Hugsweier in Schuttern.
Auch in der BahnhofstraRe und der Kronenstral3e gibt es entlang der B 3 zwei Mittelin-
seln, die das Queren der Fahrbahn erleichtern.

Im Hinblick auf Licken im Bereich der Querungsmaoglichkeiten sind vordringlich zu
nennen:

« Bahnhofstral3e Nord (auch fur Radverkehr), Mitte und Sud
« Kronenstrale Hohe Am Dorfgraben

« Friesenheimer Hauptstral3e Hohe Heiligenzeller Stral3e

Barrierefreiheit

Die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ist fir alle Nutzer mit Vorteilen
verbunden, flr mobilitatseingeschrankte Personen ist sie jedoch Voraussetzung zur
Teilhabe. Der barrierefreie Ausbau stellt daher einen wichtigen Aspekt dar, wenn es
um die zukunftsfahige Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur geht.

In Teilen ist der Weg in diese Richtung erkennbar. So werden zunehmend Gehwegab-
senkungen vorgenommen (s. Abb. 4-34). Auch die beiden Bushaltestellen an der
BahnhofstralRe auf Hohe der Industriestral3e und die dortige Querungshilfe sind barrie-
refrei gestaltet.

Mitunter sind Gehwege derart ausgefihrt, dass eine Nutzung fir mobilitatseinge-
schrankte Personen nur schwer moglich ist, wenn beispielsweise Baumscheiben die
nutzbare Breite deutlich einschranken (Abb. 4-35).
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4.4.3

4.5

Abb. 4-34: Gehwegabsenkungen in Schut- Abb. 4-35: Beispiel fur die Einschrankung
tern nutzbarer Gehwegbreiten

Fazit FuRverkehr

In Friesenheim gibt es rund um Dorfgraben, Mittelweg und Tavaux Stral3e ein attrakti-
ves Netz unabhéngig geflhrter FuBwege. Die flichenhafte Umsetzung von Tempo 30-
Zonen im Nebenstra3ennetz macht die Nutzung der Gehwege dort angenehmer und
sicherer.

Die Ansatze flr eine barrierefreie Gestaltung der FuRverkehrsanlagen sind erkennbar,
mussen aber in den kommenden Jahren noch weiter fortgefuhrt werden.

Obwohl fast tberall Gehwege vorhanden sind, sind diese haufig zu schmal. Engstellen
ohne Gehwege entlang von Hauptverkehrsstral3en, wie z. B. in der Diersburger Stral3e
in Oberschopfheim, stellen einen bedeutenden Mangel fir den FuRverkehr dar. Auch
fehlen z. T. gesicherte Querungsmadglichkeiten entlang von Hauptverkehrsstrafien.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Qualitat des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) hangt von der Haltestel-
lenabdeckung, der angebundenen Ziele sowie der Taktung ab. Des Weiteren flie3en
Faktoren wie Haltestellenabstand und die Haltestellenaufenthaltszeit mit ein. Einen
Uberblick tiber das Linienangebot und die Einzugsbereiche enthalt Anlage 12.1.

Da ein besonderes Augenmerk der vorliegenden Fortschreibung des Verkehrskon-
zepts auf der barrierefreien Gestaltung von Haltestellen des OPNV liegt, wurde die
Haltestellenausstattung genauer betrachtet. In Anlage 12.2 und Anlage 12.3 ist die
Ausstattung der einzelnen Haltestellen dokumentiert.

Fur die Bestandsanalyse wurden die aktuellen Fahrplane ausgewertet (Stand: August
2019).
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4.5.1 Linienangebot
Friesenheim liegt im Gebiet des Tarifverbundes Ortenau (TGO).
Im Schienenpersonennahverkehr ist Friesenheim Uber die Rheintalbahn angebunden.

Vom Bahnhof Friesenheim bestehen Verbindungen der mit Regionalbahnen bzw. dem
Regionalexpress in Richtung Norden nach Offenburg. Wochentags verkehren hier tag-
lich 17 Zuge, davon 13 in der Kernzeit zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr.

In Richtung Suden nach Freiburg werden an Wochentagen insgesamt 19 Verbindun-
gen angeboten, 14 davon wahrend der Kernzeit. Die Fahrzeit nach Offenburg betragt
rund 10 min, Freiburg ist in rund 50 min erreichbar.

Im straRengebundenen OPNV hat Friesenheim bzw. Ortsteile Friesenheims Anschluss
an folgende Linien:

e Linie 104 (SWEG): Ringverkehr von und nach Lahr tber Schuttern, Friesen-
heim, Oberweier und Heiligenzell

e Linie 109 (SWEG): Verbindung zwischen Mei3enheim und Lahr tGiber Schuttern

e Linie 7141 (Sudwestbus): Verbindung zwischen Lahr und Offenburg tber Ober-
schopfheim

Die Linie 104 wird als Ringlinie geflhrt, die in beiden Richtungen befahren wird. Sie
bedient den Kernort sowie die Ortsteile Schuttern, Oberweier und Heiligenzell. Wo-
chentags verkehrt die Linie im Stundentakt. Durch die Ringfihrung werden die Halte-
stellen jedoch in kirzeren Abstanden angefahren. Je Richtung werden wochentags 15
Fahrten angeboten.

Die Linie 109 bedient den Ortsteil Schuttern. Wochentags verkehrt die Linie in Rich-
tung Lahr im 2-Stunden-Takt, in Richtung Kirzell im Stundentakt. Insgesamt werden
14 Fahrten je Richtung angeboten.

Die Linie 7141 verbindet Offenburg und Lahr und dient dem Pendlerverkehr. Sie be-
dient wochentags den Kernort Friesenheim und Oberschopfheim im Halbstundentakt.
Die Haltestellen in Friesenheim werden auch vom Schnellbus bedient. Insgesamt wer-
den wochentéaglich 25 Fahrten je Richtung angeboten.

Am Samstag fahren die Linien 104 (Stundentakt) und 7141 (Stundentakt). Am Sonntag
fahrt nur die Linie 7141 (Zweistundentakt).

Die Linie 7141 ist im NVP der Kategorie SPNV-Ergédnzung Kategorie | zugeordnet, die
Linie 109 ist der Kategorie Grundangebot. Linie 104 gehort zu den stadtischen Achsen
Kategorie Il (s. auch Abschnitt 3.1).
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45.2

4.5.3

4.6

Das OPNV-Angebot im Linienverkehr wird erganzt durch das Anruf-Sammel-Taxi Lahr
(AST). Das AST verkehrt im Stadtgebiet Lahr sowie in den Nachbargemeinden Kip-
penheim, Friesenheim, Meil3enheim, Schuttertal, Seelbach und Schwanau. Das AST
erganzt den Busverkehr in Schwachverkehrszeiten.

Haltestellenausstattung

Im Hinblick auf Verpflichtung zum barrierefreien Ausbau (s. Abschnitt 3.1 und Ab-
schnitt 6.4.2) wurden alle Haltestellen im Gemeindegebiet im Hinblick auf stral3en-
raumliches Umfeld und Ausstattung untersucht und dokumentiert. Anlage 12.2 gibt ei-
nen Uberblick liber die Haltestellenmerkmale im Vergleich, Anlage 12.3 enthélt eine
detaillierte Darstellung der einzelnen Haltestellen. Mit Ausnahme der Haltestelle Frie-
senheim Industriegebiet erflillt keine Haltestelle die Anforderungen an einen barriere-
freien Ausbau.

Uber eine Basisausstattung (Mast mit Haltestellenname, Fahrplan, Abfallbehalter) ver-
figen nahezu alle Haltestellen. Elemente, die die Qualitat fur die Nutzer deutlich erho-
hen (Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheit), sind nur an etwa einem Drittel der Halte-
stellen anzutreffen.

Fazit OPNV

Mit dem Bahnhaltepunkt verfigt Friesenheim Uber direkte und regelmafRige Verbin-
dungen nach Offenburg und Freiburg. Alle Ortsteile sind mit dem Linienbus erschlos-
sen. In grol3en Teilen ist die Haltestellenabdeckung gut. Ausgenommen hiervon ist
Oberschopfheim sowie Teilbereiche im Kernort.

Mit Ausnahme einer Haltestelle gibt es keine barrierefrei ausgebauten Haltestellen. Die
Verknupfung von Bahn und Bus ist kaum gegeben. Auch wird die Taktfrequenz des Li-
nienbusverkehrs als ungentigend empfunden. Das Angebot des Anruf-Sammel-Taxis
ist nur unzureichend in der Bevélkerung bekannt.

Gestaltqualitat und Umfeldvertraglichkeit

Einige Bereiche im Gemeindegebiet weisen Defizite fir mehrere Verkehrsarten sowie
Gestaltmangel auf. Den Defiziten ist mit mittel- bis langfristig angelegten Strategien zu
begegnen.

Einer dieser Bereiche ist der Abschnitt der Friesenheimer HauptstralRe zwischen Rat-
haus und Oberweier. Der Bereich ist derzeit vom flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr
dominiert wahrend die Infrastruktur fir den Rad- und FuBverkehr unzureichend
(Langsverkehr und Querungen) ist (s. Abb. 4-36 und Abb. 4-37).
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Abb. 4-36: Gestaltungsdefizite im Kernbe- Abb. 4-37: Bereich mit Gestaltungspoten-
reich zial

Ein weiterer Bereich, der den Anforderungen sowohl in verkehrlicher, als auch in ge-
stalterischer Hinsicht nicht gerecht wird, ist der Bahnhof und sein Umfeld. Die periphe-
re Lage macht eine Integration in das Stadtbild schwierig.

Vor allem der Zugang zum Bahnhof fiir den Radverkehr ist schwierig. Von Friesenheim
kommend, ist die Radverkehrsfiihrung mit Umwegen verbunden (s. Abb. 4-38 und Abb.
4-39).

Abb. 4-38: Fihrung Radverkehr unterhalb Abb. 4-39: Zugang zur Unterfiihrung
Bahnhofstralle
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5. ZIELE

Aufbauend auf den Analysen der Starken und Schwéchen im Bestand und unter Be-
riicksichtigung vorliegender Planwerke und bestehender Initiativen wurden Ziele fir die
Fortschreibung des Verkehrskonzepts formuliert. Den Zielen wurden Leitlinien zuge-
ordnet, aus denen sich wiederum einzelne Mal3nhahmen fur die Handlungsfelder ablei-
ten lassen.

Die Reihenfolge der Ziele stellt keine Rangfolge dar, vielmehr stehen die Ziele gleich-
berechtigt nebeneinander.

Ziel 1: Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit

Die kommenden 10 bis 15 Jahre bringen Entwicklungen mit sich, die eine gute Er-
reichbarkeit der gesamten Gemeinde sowie der Ortsteile untereinander notwendig
macht. Der Begriff der Erreichbarkeit beschréankt sich dabei nicht auf den Kfz-Verkehr,
sondern nimmt alle Verkehrsmittel in den Blick. Leitlinien fiir die Verwirklichung dieses
Zieles sind:

o Erhaltung und Verbesserung des Verkehrsflusses, Abbau von Barrieren

e Herstellung und Sicherung der Erreichbarkeit aller Ortsteile, v. a. auch fir den
nichtmotorisierten Verkehr

« Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zur Férderung des interkommunalen
Radverkehrs

« Effiziente Vernetzung von Verkehrsmitteln

o Forderung intermodaler Mobilitdtsangebote

Ziel 2: Erhéhung der Verkehrssicherheit

Den schwachsten Verkehrsteilnehmern (Fuliganger und Radfahrer) soll besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Neben einer Entscharfung realer Gefahrenpunkte
(z. B. Querungen) steht dabei auch die Steigerung der empfundenen Verkehrssicher-
heit durch besondere Gestaltung von Alternativrouten fir den Rad- und Ful3verkehr.
Leitlinien sind demnach:

« Reduktion der Unfallzahlen

« Verbesserung der Verkehrssicherheit fur die schwéachsten Verkehrsteilnehmer (zu
Fuld gehende bzw. Rad fahrende Kinder und Senioren)

« Gewabhrleistung sicherer Schulwege

Ziel 3: Gewahrleistung einer gleichberechtigten Verkehrsteilnahme

Das Verkehrsnetz soll fir alle Verkehrsteilnehmer gleichermaf3en nutzbar sein, unab-
hangig von dauerhaften oder voriibergehenden kdrperlichen oder geistigen Einschran-
kungen. Eine eigenstandige Mobilitdt soll auch fir Kinder und Senioren mdglich sein.
Dieses Ziel wird vornehmlich unterstttzt durch die Leitlinie:

« weitreichende Erhdhung der Barrierefreiheit im Ful3- und Radverkehr
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Ziel 4: Vertragliche Gestaltung des Verkehrs

Die groRten Stérungen der Bevoélkerung durch Verkehr rihren vom Kfz-Verkehr her.
Hohe Geschwindigkeiten vermindern die Verkehrssicherheit, Larm und Abgase beein-
trachtigen die Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Die Belastungen auf Mensch und Umwelt
sind daher soweit als mdglich zu reduzieren. Leitlinien fur die Zielerreichung sind da-
her:

« Verkehrsberuhigung auch auf HauptverkehrsstraRen
« Optimierung der Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten

« Reduzierung von verkehrsbedingten Emissionen (Forderung emissionsarmer Mobi-
litat)
« Ausschopfung des Verlagerungspotenzials auf Umweltverbund

« Fdrderung innovativer Mobilitdtsdienstleistungen

Ziel 5: Forderung der Nahmobilitat

Nahmobilitat bezieht sich auf kurze Wege. Fur den nichtmotorisierten Personenverkehr
sollen attraktive Bedingungen geschaffen werden, die Angebotsqualitdt im Fuf3- und
Radverkehr erhéht werden. Ziele in der N&he sollen leichter erreichbar sein. Die Ver-
folgung dieser Leitlinien kann dazu beitragen:

e Forderung des innerdrtlichen Radverkehrs
« Attraktive Gestaltung von Fulverkehrsanlagen im Bereich wichtiger Ziele

o Erh6hung der Aufenthaltsqualitéat im offentlichen (StralRen-)Raum

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx Seite 44



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

6.1

6.1.1

MARNAHMENENTWICKLUNG

Die in Abschnitt 5 beschriebenen Ziele geben die Entwicklungsrichtung des Verkehrs
in und um Friesenheim vor. Zur Erreichung dieser Ziele wurden einzelne Mal3nahmen
entwickelt, die im Laufe der kommenden Jahre umgesetzt werden sollen. Am Grad der
Erreichung der Ziele lasst sich die Wirksamkeit der Mal3hahmen messen.

Die nachfolgend beschrieben MaRnahmen sind zusammenfassend in Anlage 17 dar-
gestellt. Dort sind auch Angaben zu notwendigen Akteuren und Umsetzungshorizont
der jeweiligen MaBhahme enthalten.

Kfz-Verkehr und StrafRennetz

Die MaRRnahmenvorschlage fur den Kfz-Verkehr beziehen sich auf den flieBenden und
den ruhenden Kfz-Verkehr und betreffen bauliche und verkehrsrechtliche Anderungen
des StraRennetzes. Anlage 13 enthélt eine grafische Ubersicht tiber die MaRnahmen-
vorschlage.

A.1l  Weiterentwicklung und Ausbau des Stral3ennetzes

Einige HauptverkehrsstraRen weisen deutliche Defizite auf, insbesondere fir den Ful3-
und Radverkehr. Am gravierendsten sind diese Mangel ausgepragt in der:

« Heiligenzeller StralRe in Friesenheim
o Diersburger Stral3e in Oberschopfheim

In beiden StralRenziigen sind abschnittsweise keine Gehwege vorhanden. Zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und zur Forderung der Nahmobilitat sollten die StraRen-
raume zukUnftig bedarfsgerecht umgestaltet werden.

Stand bei der Aufteilung des StralRenraumes friher der Platzbedarf des motorisierten
Verkehrs im Vordergrund, so gewannen mit der Einfihrung der Richtlinien fur die An-
lage von StadtstraRen im Jahr 2006 (RASt 06) [17] die Anspriiche an die Seitenraume
an Gewicht. Seither soll die notwendige Breite der SeitenrAume die Fahrbahnbreite
bestimmen und nicht umgekehrt.

Bei einer moglichen Umgestaltung der beiden Stral3enziige sollte die stddtebauliche
Bemessung Anwendung finden und die Anspriiche des FuRRverkehrs vermehrt beriick-
sichtigt werden.

Im Fall der Heiligenzeller Stral3e in Friesenheim soll daher auch die Mdglichkeit einer
EinbahnstraRenfliihrung naher untersucht werden. Ein Splitten der Verkehrsstrome, wie
es auch bereits im Verkehrskonzept aus dem Jahr 2002 [1] angedacht war, hétte den
Vorteil, dass dem Fuf3- und Radverkehr in der Heiligenzeller Stral3e deutlich mehr
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Raum zur Verfliigung gestellt werden kdnnte. Kurze Wege zwischen dem Kernort und
dem Ortsteil Heiligenzell fir den Fuf3- und Radverkehr kdnnten so ermdglicht werden.

Dadurch, dass die Einbahnstral3enfihrung jeweils nur kurze Streckenabschnitte betref-
fen wirde, wirden negative Begleiterscheinungen wie Umwegfahrten von Einbahn-
straRenfiihrungen minimiert werden. Vor einer vertieften Untersuchung dieser Méglich-
keit soll jedoch zunachst die Entwicklung der Umgebung abgewartet werden.

In der Diersburger Stral3e in Oberschopfheim hat die Gemeinde in der Vergangenheit
alle Gelegenheiten genutzt, um Grundsticke zu erwerben und anschlieRend ab-
schnittsweise Gehwege zu bauen. Dies wird auch weiterhin erfolgen. Mittelfristig kann
auch ein gesamthafter Umbau mit durchgangiger Gehwegfuhrung gepruft werden. Um
die Situation fir den Ful3verkehr kurzfristig zu verbessern, wird eine Fahrbahneinen-
gung auf Hohe des Anwesens Nr. 33 vorgeschlagen. Naheres hierzu enthalt Ab-
schnitt 6.3.3.

Die beiden MaRnahmen Einbahnstral3enverkehr Sternenberg mit Umbau der Heiligen-
zeller StraRe und Ausbau Diersburger Stral3e stehen im Zusammenhang mit der Mal3-
nahme C.3: Beseitigung von Engstellen im FulRverkehr.

Potenzial fur eine bauliche Umgestaltung, verbunden mit Verbesserungen fir den Ful3-
und Radverkehr, bietet auch die Friesenheimer Hauptstrae im Abschnitt zwischen
Weinbergstralle und Oberweierer Hauptstraf3e. Eine Neuaufteilung der Flachen er-
maoglicht eine starkere Berticksichtigung der Belange des Rad- und Ful3verkehrs (Rad-
verbindung nach Oberweier, Querung zur Heiligenzeller Stral3e).

Bezogen auf das Ubergeordnete Stral3ennetz steht die auch im Flachennutzungsplan
enthaltene Option einer Nordumfahrung Schuttern mit Autobahnanschluss in der Dis-
kussion. Um die Auswirkungen einer solchen Umfahrung néher zu bestimmen, ist eine
vertiefte Verkehrsuntersuchung auf der Basis des vorliegenden aktualisierten Ver-
kehrsmodells erforderlich.

Ebenfalls in der Diskussion steht eine Wiederherstellung der Verbindung Oberschopf-
heim-Schuttern fir den Kfz-Verkehr. Einschrankend hierbei ist die erforderliche Uber-
querung der Rheintalbahn.

A.2 Harmonisierung der Geschwindigkeitsregelungen

Seit Ende August 2019 gilt auf der B 3 entlang der Ortsdurchfahrt Friesenheims sowie
der Friesenheimer Hauptstrale aus Larmschutzgriinden eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Auch auf Teilen der Ortsdurchfahrt von Heiligenzell wurde die Geschwin-
digkeit auf 30 km/h begrenzt. Auf der B 3 in Oberschopfheim gilt eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h nur nachts.

Der Gemeinderat hat dartber hinaus im Marz 2019 beschlossen, bis 2021 auf allen
Stral’en innerhalb der Gemeinde, auf denen dies mdoglich ist, die Geschwindigkeit auf
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30 km/h zu begrenzen. Hiervon ausgenommen werden sollen lediglich Gewerbegebie-
te.

Obgleich bereits als MalRnhahme beschlossen, wird die Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h innerhalb des Gemeindegebietes als Mal3hahme in die Fortschreibung des
Verkehrskonzepts aufgenommen, da sich die MaRnahme in die Ziele Erh6hung der
Verkehrssicherheit und Vertragliche Gestaltung des Verkehrs einschreibt.

Da die Wohngebiete in Friesenheim weitgehend als Tempo 30-Zonen ausgewiesen
sind, betrifft die MaBhahme vornehmlich die Beschrankung der Geschwindigkeit auf
30 km/h auf Hauptverkehrsstraf3en.

Fur die Bewertung der Malinahme sind die Aspekte Larmminderung, Verkehrssicher-
heit, Verkehrsfluss und Verlagerungseffekte von Bedeutung.

Die Auswertung der bisherigen Studien zur Wirkung von Tempo 30 zeigt, dass der Mit-
telungspegel nach Anordnung von Tempo 30 um rund 1 bis 4 dB(A) sinkt. Auch die
Maximalpegel sind bei Tempo 30 niedriger und es treten deutlich geringere Pegel-
schwankungen auf als bei Tempo 50 [19]. Auch die subjektive Entlastungswirkung
durch Tempo 30 durch die Anwohner wird tendenziell positiv bewertet [20].

Der Zusammenhang von Geschwindigkeit einerseits und Unfallzahl und Unfallschwere
andererseits ist unstrittig. Der Anhalteweg eines Fahrzeugs setzt sich zusammen aus
Reaktionsweg und Bremsweg. Wahrend der Reaktionsweg mit zunehmender Ge-
schwindigkeit linear anwachst, steigt der Bremsweg quadratisch mit der Geschwindig-
keit. Das bedeutet, dass ein Fahrzeug bei Tempo 30 bereits steht, wahrend ein Fahr-
zeug mit Tempo 50 in der gleichen Situation noch nicht einmal den Bremsvorgang ein-
geleitet hat (siehe Abb. 6-1).

I— Anhalteweg 13,3m 4|

l |

[ Anhalteweg 27,7m 1

©LK Argus

Abb. 6-1: Anhalteweg bei Tempo 30 und bei Tempo 50
Quelle: LK Argus

Hinzu kommt, dass bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Ver-
kehrsraums wahrgenommen werden kénnen und somit friiher reagiert werden kann.

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx Seite 47



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

6.1.3

Den positiven Wirkungen von Tempo 30 entlang von HauptverkehrsstralRen stehen
mdgliche Nachteile gegeniiber. Hierzu gehdren Einschrankung der Leistungsfahigkeit,
Verlagerung in angrenzende Bereiche und Beeintrachtigung des OPNV.

Fur die Leistungsfahigkeit einer innerértlichen Strecke sind nicht die Randbedingungen
entlang der Strecke mal3gebend, sondern die Knotenpunkte. Der Fall Friesenheim il-
lustriert diesen Zusammenhang gut. Die Ampel an der B 3 ist ausschlaggebend fir die
Kapazitat auf der B 3. Deren Kapazitat wiederum hangt ab von der Dauer der Grin-
phase und der Séattigungsverkehrsstarke. Die Dauer der Grinphase ist unabhangig
von der Geschwindigkeit. Die Sattigungsverkehrsstarke bezeichnet die maximale An-
zahl an Fahrzeugen je Zeiteinheit auf einem Streckenabschnitt. Sie ist abhangig vom
zeitlichen Abstand der Fahrzeuge. Wird der Mindestabstand (,halber Tacho in Metern®)
eingehalten, dann liegt der zeitliche Abstand sowohl bei Tempo 50, als auch bei Tem-
po 30 bei 1,8 s. Auf einem Fahrstreifen kbnnen somit je Stunde maximal 2.000 Kfz ab-
gefertigt werden, unabhangig von der Geschwindigkeit. Eine Minderung der Leistungs-
fahigkeit durch die Anordnung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en ist deshalb
nicht zu befirchten.

Die Verlangerung der Reisezeiten ist vor dem Hintergrund unterschiedlicher Verbin-
dungsfunktionsstufen und Umfeldnutzungen auf den Hauptverkehrsstral3en in Friesen-
heim und den Ortsteilen getrennt zu beurteilen. Die hochste Stufe im Hinblick auf die
Verbindungsfunktion weist die B 3 auf.

Bei konstanter Fahrt benétigt ein Fahrzeug bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h
7,2 s fur einen 100 m langen Straf3enabschnitt. Bei Tempo 30 erhoht sich der Zeitbe-
darf fur das Durchfahren desselben Streckenabschnitts auf 12,0 s. Der rechnerische
Fahrzeitverlust liegt daher bei 4,8 s. In der Realitat ist der innerértliche Verkehrsablauf
jedoch mit vielen Stérungen verbunden: Ampeln, Ful3géangerquerungen, abbiegende
Fahrzeuge, Parkvorgange u. 4. Fahrten mit konstanter Geschwindigkeit treten daher
nur sehr selten auf.

In der Praxis wurden Reisezeitverluste von etwa 4 s auf 100 m gemessen. Verlagerun-
gen in angrenzende Stral3en kdnnen dann auftreten, wenn die Reisezeitverluste sehr
hoch sind und durch die Wahl einer alternativen Route kompensiert werden kénnen.
Da das nachgeordnete Netz weitgehend als Tempo 30-Zonen ausgewiesen ist, gibt es
in Friesenheim keine alternativen Routen, die mit kiirzeren Reisezeiten verbunden wa-
ren. Von Verlagerungen in das Nebenstral3ennetz durch die Anordnung von Tempo 30
auf Hauptverkehrsstraf3en ist daher nicht auszugehen. Sollte es nhach Umsetzung den-
noch zu Ausweichverkehren kommen, kdnnen bauliche MaRnahmen im nachgeordne-
ten Netz ergriffen werden, um den Durchfahrtwiderstand dort zu erhéhen.

A.3 Umgestaltung von Knotenpunkten und Einmindungen

Trotz erfolgter Umgestaltung des Ortsausgangsbereiches in Heiligenzell in Richtung
Oberweier, unweit von Kindergarten und Grundschule, zeigt die Erfahrung, dass noch
immer zu hohe Geschwindigkeiten auftreten. Eine weiter gehende Umgestaltung des
Knotenpunktes soll daher geprift werden. Um die Verkehrsteilnehmer fiir die gefahre-
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6.1.4

6.1.5

nen Geschwindigkeiten zu sensibilisieren, soll kurzfristig ein stationares Geschwindig-
keitsdisplay auf Hohe des Kindergartens installiert werden (siehe auch Ab-
schnitt 6.3.4).

Ein weiterer Knotenpunkt, fir den eine vertiefte Betrachtung empfohlen wird, ist die
Einmindung der Oberschopfheimer HauptstraRe auf die B 3. Hier kénnen wahrend der
Spitzenstunden langere Wartezeiten beim Einbiegen beobachtet werden. Eine auf der
Basis der Daten der Verkehrszahlung uberschlaglich durchgefiihrte Leistungsfahig-
keitsbetrachtung bestétigt dies. Im Rahmen einer vertieften Untersuchung des Knoten-
punktes sollen Mdéglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs entwickelt wer-
den.

A.4  Priafung von Lkw-Durchfahrtsverboten

Zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen kann fir bestimmte Strecken die
Anordnung von Lkw-Durchfahrtsverboten beantragt werden. Die Auswirkungen eines
Lkw-Durchfahrtsverbotes sollen fir folgende Strecken geprtft werden:

« Generelles Lkw-Durchfahrtsverbot: L 118 und Diersburger StralRe
e Lkw-Durchfahrtsverbot nachts: B 3 und L 118

Entlastungswirkungen in den vom Lkw-Durchfahrtsverbot betroffenen StralRenziigen
stehen zwangslaufig Mehrbelastungen an anderer Stelle gegeniber. Lkw-
Durchfahrtsverbote sind also nur dort umsetzbar, wo eine alternative Streckenfuhrung
vorhanden ist, auf der der Lkw-Verkehr zumutbar abgewickelt werden kann. Im aktuali-
sierten Verkehrsmodell konnen die Verlagerungswirkungen geprift und bewertet wer-
den. Die Entscheidung Uber die VerhaltnisméaRigkeit der Verkehrsverlagerung liegt
aber letztlich bei der Verkehrsbehdrde.

A5  Gestaltung von Ortseingangen

Die Gestaltung von Ortseingéangen pragt das Ortshild und tréagt maRgeblich dazu bei,
den Ubergang von der freien Strecke in den Siedlungsbereich zu verdeutlichen und ei-
ne entsprechende Anpassung der Fahrweise zu erreichen. Fehlen sowohl Anderungen
in der Streckencharakteristik, als auch in den Randnutzungen, so kann eine Verringe-
rung der Geschwindigkeiten nur schwer erreicht werden. Mit dem Ziel einer Abrundung
des Ortsbildes und Verdeutlichung des Ubergangs in eine andere Geschwindigkeits-
zone sollen folgende Ortseingange grundhaft neugestaltet werden:

e Schuttern Nord (K 5339)
e Schuttern Sud (K 5339)

e Friesenheim Nord (B 3)
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6.1.7

e Friesenheim Siud (B 3)

A.6  Bauliche MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Auch die Durchfuihrung von weitergehenden Verkehrsberuhigungsmal3nahmen wird im
Rahmen der vorliegenden Fortschreibung des Verkehrskonzeptes empfohlen. Ein
gangiges Instrument der Verkehrsberuhigung ist die verkehrsrechtliche Anordnung un-
terhalb der innerdrtlichen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegenden Geschwindig-
keiten. Haufig widersprechen jedoch Stral3encharakteristik und Seitenraumgestaltung
und -nutzung der angeordneten Geschwindigkeit. So fuhren beispielweise Uberbreite
StralRen und eine gleichférmige Gestaltung der Randbereiche (Mauern, Hecken) in
Wohngebieten dazu, dass zu schnell gefahren wird.

Ein stetiger Verkehrsablauf auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau kann durch feste
oder mobile Einbauten erreicht werden. Die Einbauten konnen vertikal sein (Boden-
schwellen, Aufpflasterungen) oder horizontal (Einengungen, Querungsstellen, mobiles
Grun). Da Einzelelemente nur lokal wirken, missen sie in bestimmten Abstanden wie-
derholt werden, wenn eine Verstetigung des Verkehrsablaufs erreicht werden soll.

Stark geschwindigkeitsreduzierende Einzelelemente wie z. B. Bodenschwellen sind
abzulehnen, da zwischen den Elementen unerwiinscht starke Beschleunigungs- und
Bremsvorgange auftreten.

Engstellen kdnnen tagstber bei hdheren Verkehrsmengen gute verkehrsberuhigende
Wirkungen erzielen. Jedoch verlieren sie in verkehrsarmen Zeiten, wenn kein Gegen-
verkehr besteht, in erheblichem Mal3e ihre Wirkung.

In der Leutkirchstraf3e in Oberschopfheim kénnen mithilfe von mobilem Grin Engstel-
len geschaffen werden und deren geschwindigkeitsmindernde Wirkung, abhangig von
der Anordnung, geprift werden. Sollten sich die Einbauten bewahren, kdnnten sie
auch bei einem moglichen Umbau der Stral3e dauerhaft baulich eingesetzt werden.

A.7  Konzepte zur Parkraumnutzung

Die Zulassigkeit von Halten und Parken ist in § 12 StVO geregelt. Im Alltag zeigt sich
jedoch, dass nicht immer alle Regelungen zum Halten und Parken von den Verkehrs-
teilnehmern beachtet werden. Teils geschieht dies aus Unwissenheit heraus. Als Bei-
spiel kann hier eine nicht ausreichende Durchfahrtsbreite genannt werden. Haufig wird,
gerade in Wohnstral3e, so geparkt, dass zwar ein Pkw am parkenden Fahrtzeug vor-
beifahren kann, fur ein Einsatzfahrzeug der Feuerwehr aber kein Durchkommen mehr
ware.

Hier kann eine Informationskampagne im Mitteilungsblatt zu den geltenden Regeln ein
erster Schritt zu einer angemessenen Nutzung des Parkraums sein.
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6.1.8

6.1.9

6.2

Fur den Kernbereich soll geprift werden, ob durch Parkraumbewirtschaftung eine bes-
sere Ausnutzung des vorhandenen Parkraumangebotes erreicht werden kann. Derzeit
findet eine Parkraumbewirtschaftung nur in eng begrenzten Bereichen statt. Uber eine
zeitliche Begrenzung der Parkdauer in einem zusammenhangenden Gebiet mit hohem
Parkdruck ist die Wechselfrequenz héher und der gleiche Parkstand kann einer gréRRe-
ren Anzahl von Nutzern zur Verfligung gestellt werden. Die Belange der Anwohner sind
hierbei gesondert zu berticksichtigen.

Ahnlich wie Geschwindigkeitskontrollen zur Durchsetzung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen notwendig sind, so werden Regelungen zum Parken meist auch nur
dann eingehalten, wenn mit Kontrollen und Buf3geldern gerechnet werden muss. Daher
wird empfohlen, die Einflhrung eines Gemeindevollzugsdienstes zu prifen.

Nach StVO ist das Parken auf Gehwegen verboten. In Bereichen mit hohem Parkdruck
und ausreichend breiten Gehwegen kann aber das Parken unter Mitbenutzung des
Gehweges erlaubt werden. Die verbleibende Mindestgehwegbreite darf 1,60 m nicht
unterschreiten, die verbleibende Fahrgassenbreite muss mindestens 3,10 m betragen,
damit die Durchfahrt auch fur Einsatzfahrzeuge gesichert ist.

Punktuell kann auch eine Erweiterung des Parkraums sinnvoll sein, wie beispielsweise
an der Waldmattenhalle / Mihlimatte in Oberweier.

A.8 Durchsetzung Larmschutz

Das baurechtlich bestehende Verbot der Andienung des NOZ durch Lkw in den Nacht-
stunden soll Uber eine Beschilderung durchgesetzt werden.

A.9 Verkehrsmonitoring

Eine weitere Verkehrszahlung im Bereich der Schutterner Hauptstra3e und der Bahn-
hofstralRe soll Aufschluss dartber geben, ob die Sperrung der Nordzufahrt des Flug-
platzgeléndes fur den Schwerverkehr zu einer Verringerung der Belastung durch Lkw
an der L 118 gefihrt hat.

Radverkehr

Der Forderung der Nutzung des Fahrrades fir Alltagswege kommt eine besondere
Rolle im Verkehrskonzept zu. Das bestehende Radroutennetz soll ausgebaut, Netzli-
cken geschlossen werden. Bauliche Anpassungen im StralR3ennetz leisten einen wichti-
gen Beitrag zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr bei. Eine grafi-
sche Darstellung der im Folgenden dargestellten MaBhahmenvorschlage fur den Rad-
verkehr enthalt Anlage 14.

Da es in Friesenheim auf einigen Abschnitten auch in Zukunft unumganglich sein wird,
den Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fuhren, erfolgt an dieser Stelle
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6.2.1

ein Hinweis zur Vertraglichkeit dieser Fihrungsform in Abhéangigkeit der Kifz-
Verkehrsstarke und der Fahrbahnbreite.

Problematisch ist die Abwicklung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei Fahrbahnbrei-
ten zwischen 6 m und 7 m bei Verkehrsstarken Gber 400 Kfz/h. Bei dieser Breite be-
steht die Gefahr, dass bei Begegnhungen von zwei Kfz Radfahrer mit zu wenig Abstand
Uberholt werden. Bei geringeren Fahrbahnbreiten kann der Radverkehr im Begeg-
nungsfall Kfz-Kfz nicht Gberholt werden und Mischverkehr ist deshalb bis zu einer Ver-
kehrsstarke von 700 Kfz/h vertraglich. Bei Fahrbahnbreiten Gber 7,00 m kann der Rad-
verkehr mit ausreichend Sicherheitsabstand Uberholt werden.

B.1  Weiterentwicklung des Radroutennetzes

Das Radroutennetz in der Gemeinde soll in den néachsten Jahren ausgebaut und er-
weitert werden. Im Vordergrund stehen Verbindungen, die bereits heute genutzt wer-
den und gestarkt werden sollen, wie z. B. die Achse Bahnhof — Ortskern, sowie Li-
ckenschlisse in den Verbindungen zu den Ortsteilen. Folgende EinzelmalRnahmen
sind hierfur vorgeschlagen, zu der Fihrungsform Schutzstreifen und Fahrradstralie
werden im Anschluss an die Aufzahlung wichtige Hinweise gegeben:

« Bau eines Radweges inkl. Ful3- und Radverkehrsbriicke zwischen Friesenheim
und Schuttern. Die Planungen hierfir hdangen in starkem Maf3e ab von den Pla-
nungen zum Ausbau des 3. und 4. Gleises der Rheintalbahn

« Prifung der Anlage von Schutzstreifen auf3erorts an der L 118

« Ausweisung der Winterseite der Bahnhofstral3e als Fahrradstral3e

o Befestigung der Daimlerstral3e, so dass er fiur den Radverkehr gut nutzbar und
als Alternative zur Bahnhofstraf3e genutzt werden kann

o Luckenschluss zwischen Weinbergstral3e und Ortsausgang in Oberschopfheim

« Anlage von Radfahrstreifen entlang der B 3 in Friesenheim

e In Verbindung mit MaBnahme A.1: Schaffung von Radverkehrsinfrastruktur auf
der ndrdlichen Friesenheimer HauptstraRe zwischen WeinbergstraRe und

Oberweier

« Prifung der Anlage von Schutzstreifen auf der Oberweierer HauptstraRe auf
Hbhe Palmengasse

« Prifung zweite Radverbindung im Zuge der ErschlieBung Kronert / Oberle

« Ausbau des bestehenden Wirtschaftsweges unter der Bahnbriicke zwischen
der Winterseite der Bahnhofstrafl3e und dem Bahnhof
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Schutzstreifen innerorts

Schutzstreifen sollen 1,50 m breit sein, mindestens aber 1,25 m. Zu langs parkenden
Pkw ist ein Sicherheitstrennstreifen von 50 cm einzuhalten, zu Senkrechtparkstanden
75 cm. Die notwendige Restbreite der Fahrbahn betragt 4,50 m. Das bedeutet, dass
die Anordnung von beidseitigen Schutzstreifen eine Fahrbahnbreite von mindestens
7,00 m erfordert.

Schutzstreifen auf3erorts

Die unzureichende Radverbindung zwischen Friesenheim und Schuttern ist seit Lan-
gem ein Thema in der Gemeinde. Die Wegefuhrung tGber den Bahnhof ist im Bereich
der Unterfuhrung nicht barrierefrei; die Rampe an der Treppenanlage ist zu steil, um
von Radfahrern bequem benutzt werden zu kénnen. Da sich die Flachen westlich der
Gleisanlagen nicht im Besitz der Gemeinde befinden, kénnen hier keine den Anforde-
rungen des Radverkehrs gerecht werdenden Rampen angelegt werden.

Im Zuge des Ausbaus des 3. und 4. Gleises der Bahn wird auch die Stral3enbriicke im
Verlauf der L 118 angepasst werden missen. Dann wird sich die Méglichkeit ergeben,
auch die Radverkehrsinfrastruktur auszubauen und eine Radverbindung zwischen
Friesenheim und Schuttern zu schaffen.

Da die Umsetzung aber noch etliche Jahre dauern wird, wird nach Lésungen gesucht,
wie die Radverbindung zwischen Friesenheim und Schuttern lokal verbessert werden
kann. Dabei wurde auch die Einrichtung eines Schutzstreifens entlang der L 118 au-
Berorts vorgeschlagen.

Gemal dem technischen Regelwerk ist die Fiihrung des Radverkehrs auf Schutzstrei-
fen eine Fuhrungsform, die innerdrtlichen HauptverkehrsstraRen vorbehalten ist [16].
Auf LandstralRen ist der gemeinsame Geh- und Radweg das Element zur Sicherung
des Radverkehrs [21]. Auf wenig befahrbaren Landstral3en kann der Radverkehr auch
im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt werden. Mit einer Verkehrsbelastung von
ca. 6.500 Kfz/24h liegt die L 118 zwischen Friesenheim und Schuttern jedoch deutlich
in dem Bereich, in dem Rad- und FulRverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr zu fiihren ist.

Im Rahmen eines vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
geforderten Modellversuchs wurde die Abmarkierung von Schutzstreifen auf3erorts und
deren Auswirkungen auf die Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr untersucht. Die
Untersuchung beschrankte sich auf Stral3en, fur die eine gesonderte Radverkehrsfih-
rung nach dem technischen Regelwerk noch nicht notwendig ist. Aufgrund dieser
Randbedingungen lasst der Modellversuch keine Aussagen zu Fahrbahnen mit Breiten
uber 7,50 m und Kfz-Verkehrsstarken tber 4.000 Kfz/24h zu.

Auch wenn die die Ergebnisse des Modellversuchs nahe legen, dass unter bestimmten
Randbedingungen Schutzstreifen mit einstreifiger Kernfahrbahn ein geeignetes Mittel
der Radverkehrsfiihrung auf schwécher belasteten Landstral3en sein kénnen, hat sich
der Bundestag im Jahr 2018 daflir entschieden, den generellen Ausschluss von
Schutzstreifen aul3erorts beizubehalten [22].
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Zwischenzeitlich gibt es jedoch ein neues, vom Verkehrsministerium Baden-
Wirttemberg gefordertes Modellprojekt, das den Einsatz von Schutzstreifen innerorts
bei schmaler Kernfahrbahn sowie auf3erorts untersuchen soll. Das Projekt soll Uber ei-
nen Zeitraum von drei Jahren von 2019 bis 2021 laufen [23].

FahrradstraRen

Fahrradstral3en als Element der Radverkehrsforderung gewinnen zunehmend an Be-
deutung. Sie kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Ver-
kehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist (VwV-StVO). Sie sind attraktive Ausweich-
und Alternativrouten abseits vielbefahrender Hauptstraf3en.

Radfahrer sind auf Fahrradstralen bevorrechtigt und dirfen nebeneinander fahren.
Kraftfahrzeugverkehr kann zugelassen werden, sofern dies durch ein entsprechendes
Zusatzschild geregelt ist. Der Kfz-Verkehr darf den Radverkehr jedoch nicht gefahrden
oder behindern, Autofahrer missen ggf. ihre Geschwindigkeit verringern. Fur alle, ob
Radfahrer oder Autofahrer, gilt auf Fahrradstral3en eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

Die Fahrgasse sollte mindestens 4,00 m breit sein. Diese Breite lasst die Begegnung
von jeweils zwei nebeneinander fahrenden Radfahrern zu. Falls Langsparken zugelas-
sen ist, sollte ein Sicherheitsabstand von 75 cm eingehalten werden.

Um die Aufmerksamkeit fur die speziellen Regelungen auf Fahrradstral3en zu erhdhen,
wird empfohlen, die Ausweisung mit einer entsprechenden Offentlichkeitsarbeit zu be-
gleiten.

B.2 Sicherheit im Langsverkehr

Zur Erhdéhung der Sicherheit fir den Radverkehr im Langsverkehr werden folgende
EinzelmalRhahmen vorgeschlagen:

e Schutz des Radverkehrs durch bauliche Anpassungen am Radwegende an der
B 3 in Friesenheim Nord

e Schutz des Radverkehrs durch bauliche Anpassungen

« Vorgezogene Haltelinien fur den Radverkehr an der Lichtsignalanlage B 3 in
Friesenheim

¢ In Verbindung mit Mal3nahme A.2: Geschwindigkeitsdampfung dort, wo Misch-
verkehr auf Hauptverkehrsstraf3en

« Furtmarkierungen bei bevorrechtigter Filhrung des Radverkehrs (z. B. Aimle in
Schuttern)
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6.2.3

6.2.4

6.2.5

B.3  Sichere Querungsstellen und Knotenpunkte

Ahnlich wie fir den FuRverkehr sollen auch fiir den Radverkehr zusétzliche sichere
Querungsstellen geschaffen werden:

« In Verbindung mit dem Neubaugebiet Kloster in Heiligenzell: Querung ohne Mit-
telinsel

¢ In Verbindung mit MalRnhahme C.2: Querung mit Mittelinsel in der Kronenstralie

« In Verbindung mit MaRnahme C.2: Querung mit Mittelinsel Bahnhofstral3e Hohe
Industriestral3e

B.4 Abbau von Barrieren

Oft sind es nur kleine Anderungen, die die Nutzung von Radverkehrsanalgen aber
doch stark erleichtern kénnen, besonders fiir Familien und Altere.

So verhindern sogenannte Umlaufsperren die Nutzung von Wegen durch Fahrrader mit
Anhanger oder Lastenrader. Auf solche Umlaufsperren sollte verzichtet werden.

Hinweise auf Barrieren sollten aufgenommen und moglichst kurzfristig gepruft und ggf.
beseitigt werden.

Eine weitere Barriere stellt die Unterfihrung am Bahnhof dar. Hier zeichnet sich zwar
kurzfristig keine Losungsmoglichkeit ab, eine Verbesserung der Situation sollte den-
noch nicht aus den Augen verloren werden.

B.5 Ausbau von Fahrradabstellanlagen

Die Forderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum Fahren ge-
nutzt wird, auch die Bereitstellung einer zeitgeméafRen Radabstellinfrastruktur. Die zu-
nehmende Bedeutung dieses Sachzusammenhangs wird auch durch die Anderung der
Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen deutlich.

Die Gemeinde Friesenheim kann dies v. a. auf eigenen Grundsticken und bei 6ffentli-
chen Einrichtungen vorantreiben. Unterstlitzt werden, kdnnen aber auch private Unter-
nehmen bei der Bereitstellung von Flachen zum Abstellen der Rader im o6ffentlichen
Raum. Auch im Bereich von Bushaltestellen, v. a. des Uberértlichen Verkehrs, ist eine
ausreichende Anzahl an Fahrradabstellanlagen wichtig.

Am Bahnhof sollte der bereits bestehende Bedarf inklusive des zukinftig noch zu er-
wartenden Bedarfs an Radabstellplatzen durch wettergeschiitzte Radabstellanlagen
gedeckt werden. Dabei ist auf eine fahrrad- und nutzerfreundliche Ausfuhrung zu ach-
ten (keine scharfen Kanten, ausreichende Dimensionierung etc.).
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6.3

6.3.1

FuRverkehr

Dem FulRverkehr als Basismobilitdt kommt eine besondere Bedeutung innerhalb des
Verkehrskonzepts zu. Immer wieder ergeben sich Chancen zur Verbesserung der
FuRverkehrsinfrastruktur im Zusammenhang mit notwendigen Eingriffen in die bauliche
Substanz, wie beispielsweise bei Kanalbauarbeiten. Andere MalRnahmen, wie Que-
rungsanlagen missen gezielt ergriffen werden. Eine Ubersicht Uber die vorgeschlage-
nen Maflinahmen zeigt Anlage 15.

C.1 Barrierefreie Straflenraume

Das Behindertengleichstellungsgesetz, das Personenbeférderungsgesetz und die Lan-
desbauordnung verlangen die Gestaltung baulicher Anlagen und Verkehrsmittel so,
dass ,sie fur Menschen mit Behinderungen in der allgemein tblichen Weise, ohne be-
sondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zugénglich und
nutzbar sind“ (8 4, BGG, [24]). Seit die Forderung nach Barrierefreiheit in die Gesetze
Eingang gefunden hat, wachst das Bewusstsein dafir, dass der 6ffentliche Raum so
gestaltet sein sollte, dass er von allen gleichermalRen nutzbar ist.

Besondere Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
stellen:

« Menschen mit kérperlichen Einschréankungen (z. B Gehbehinderte),

« Menschen mit Beeintrachtigungen der Sinne (z. B. Sehbehinderte),

« Menschen mit Lernbehinderung.
Dabei ist es unerheblich, ob es sich um eine dauerhafte Einschrankung der Mobilit&t
handelt oder um eine voriibergehende, wie beispielsweise wéhrend einer Erkrankung
oder nach einem Unfall. Bestimmte Lebensphasen bringen ebenfalls eine verminderte
Mobilitat mit sich: wahrend der Schwangerschaft oder bei der Betreuung eines Klein-
kindes. Und auch Menschen im Alter brauchen barrierefreie Wege. Barrierefreiheit ist
daher nicht als Anpassung an die Bediirfnisse einer Uberschaubaren Gruppe zu ver-
stehen, sondern als Gestaltungsleitlinie, auf die alle, dauerhaft oder voribergehend,
angewiesen sind. Barrierefreiheit im StralRenraum bedeutet vor allem:

« niveaugleiche Wegeketten fur Gehbehinderte,

« tastbare Leitlinien fir Sehbehinderte,

« hindernisfreie Wegeketten,

« leichte Orientierung.

Menschen mit Sehbehinderung brauchen mit dem Langstock tastbare Leitlinien. Kant-
steine, Gebaudekanten und Mauern bilden die innere Leitlinie; Bordsteine die aul3ere.
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Fehlen solche Leitlinien, dann kommen Bodenindikatoren wie Rippen- und Rillenplat-
ten sowie Noppenplatten zum Einsatz. Bodenindikatoren sind ihrer Wirkung gegeniiber
Bordsteinen jedoch abgeschwécht. Die ist vor allem bei niveaugleichem Ausbau von
StraBenrdumen zu beachten. Die Integration von Belangen schwécherer Verkehrsteil-
nehmer ist hier schwieriger als bei einer traditionellen Aufteilung des Verkehrsraumes
unter Verwendung von Bordsteinen.

Bei der barrierefreien Gestaltung von StralRenraumen kommt es haufig zu Zielkonflik-
ten zwischen den Bedirfnissen von seh- und gehbehinderten Menschen. Fur Sehbe-
hinderte ist ein deutlicher Hohenunterschied besser mit dem Langstock tastbar. Fir
Nutzer von Rollstiihlen und Rollatoren hingegen stellt jeder Niveauunterschied ein Hin-
dernis dar. Als Kompromiss hat ein leicht abgerundeter 3 cm-Bord Eingang in das Re-
gelwerk gefunden [25].

Allerdings hat die Praxis gezeigt, dass dieser Kompromiss haufig den Bedurfnissen
von Seh- bzw. Gehbehinderten nicht gerecht wird. Mit einem Rollator oder Rollstuhl
kénnen bereits 3 cm schwierig zu Uberwinden sein. Ebenso kénnen Verschmutzungen
am Borsteinrand dazu fiihren, dass der Bord nicht mehr mit dem Langstock ertastet
werden kann.

Wo das Platzangebot es erlaubt, sollten daher eine Nullabsenkung fiir Gehbehinderte
und ein leicht tastbarer Bord fur Sehbehinderte nebeneinander angeordnet werden.
Auch bei der Auswahl von Materialien fur Bodenindikatoren kommt es zu Konflikten.
Bei der Verwendung von Rippen- oder Rillenplatten sind grol3ere Abstédnde zwar bes-
ser mit dem Langstock erkennbar. Sie sind jedoch weniger gut mit dem Rollstuhl oder
dem Rollator zu befahren.

Bei der Gestaltung barrierefreier Strallenrdume ist zu bertcksichtigen:

« Bordsteinabsenkungen an allen Querungsstellen,

« ausreichend breite und von Hindernissen (Einbauten, Ausstattungselemente)
frei gehaltene Gehwege (im Bestand mind. 1,50 m, bei Neubau mind. 2,10 m),

« mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen leicht zu befahrende Oberflachen,

« Sicherstellung von Sichtbeziehungen zwischen Ful3gadngern, Radfahrern und
Autofahrern,

e Schutz vor Gehwegparken (Pkw und Fahrréder),
« moglichst einfache Knotenpunktformen,
o kurze Uberquerungslangen,

« mdoglichst Anlage von innerer und &uf3erer Leitlinie, wo nicht mdglich, Integrati-
on eines Leitsystems,
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« kontrastreiche Gestaltung zur Erleichterung der Lesbarkeit fur Sehbehinderte,

e gute Beleuchtung.

« tastbare Leitlinien fur Sehbehinderte,

« leichte Orientierung.
Eine Einschrankung der nutzbaren Breite von Gehwegen, wie es beispielsweise das
Abstellen von Millbehaltern am Tag der Mullabfuhr darstellt, soll nach Mdglichkeit
vermieden werden. Offentliche Einrichtungen kénnen hier mit gutem Beispiel vorange-
hen.

C.2  Sichere Querungsstellen

Im Fulverkehr sollen zusatzliche sichere Querungsstellen fiir mehr Sicherheit und
Komfort sorgen:

« In Verbindung mit MalRnahme B.3: Querung mit Mittelinsel BahnhofstraRe west-
lich Einmindung Industriestralie

« Querung mit Mittelinsel Bahnhofstral3e Mitte

e Querung mit Mittelinsel BahnhofstralR3e Ost

¢ Querung mit Mittelinsel Kronenstraflie

« Prifung FuRgangertberweg Diersburger Stral3e Hohe WeingartenstralRe

« Prifung FuRgangeriberweg Schutterner HauptstralRe Hohe Kirche

o Prufung Ful3gangeriuberweg Leutkirchstral3e

« Prifung FuRgangertiberweg Grundschule Oberweier
Die Anlage von FuRRgangeriiberwegen (FGU) kommt nach den Richtlinien fiir die Anla-
ge und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (R-FGU) grundsatzlich ab 200 Kfz wéh-
rend der Spitzenstunde in Betracht [26]. Nach R-FGU ist der Einsatz von FGU ab
50 FuRgéngern/h maglich.
Das Land Baden-Wiurttemberg hat die Anforderungen an die Fu3gadngerverkehrsstar-
ken jedoch vor kurzem gesenkt. Demnach kann bei Geféahrdung besonders schutzbe-
durftiger Personen, die eine StralRe regelmaRig an einer bestimmten Stelle queren, un-
abhangig von der Zahl der schutzbedirftigen Personen ein FGU eingerichtet werden.

Dies trifft zum Beispiel zu, wenn im Zuge von Schulwegen Straen von Schilern stets
an einer bestimmten Stelle Uberquert werden miissen.
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Auch in StraRen, in denen keine gesicherten Uberquerungsmaglichkeiten in zumutba-
rer Entfernung bestehen (z. B. bei Ortsdurchfahrten) sowie bei Haltestellen kann nun
unabh&ngig von der Starke des FuBverkehrs ein FGU eingerichtet werden.

Wahrend die R-FGU die Einrichtung von FGU in Tempo 30-Zonen ausschlie3t, hat das
Land auch diese Beschrankung gelockert und erlaubt die Einrichtung eines FGU unter
der Voraussetzung, dass besonders schutzbedurftige Personen die Stral3e regelmafig
an einer bestimmten Stelle queren. Weiterhin diirfen FGU nun auch in geringerer Ent-
fernung als 200 m von Lichtsignalanlagen entfernt eingerichtet werden, sofern der
Nachweis gefuhrt ist, dass kein Rickstau die Sichtfelder auf den Fuf3verkehr ein-
schrankt.

C.3 Beseitigung von Engstellen

Um die Situation fur den FuBverkehr kurzfristig zu verbessern, wird eine Fahrbahnein-
engung auf Hohe des Anwesens Nr. 33 vorgeschlagen. Uber eine begrenzte Lange ist
die Fahrbahn dann nur in einer Richtung befahrbar, dafiir kann einseitig ein schmaler
Gehweg angelegt werden. Nachteilig hierbei ist, dass es durch wartende Fahrzeuge
durch Abbremsen und Wiederanfahren zu einer héheren Larmentwicklung kommen
kann als bei gleichméaRiger Fahrt.

Langfristig sollte auch die Engstelle in der Heiligenzeller Stral3e beseitigt und Gehwege
angelegt werden. Méglich wére dies in Verbindung mit Malinahme A.1l. Die Splittung
der Verkehrsstrome an dieser Stelle ware genauer zu Uberprifen. Denkbar wére die
Fuhrung des Fahrzeugstromes mit Fahrtrichtung Sid Uber die Heilgenzeller Stral3e,
der Fahrzeugstrom mit Fahrtrichtung Nord kdnnte Gber den StralRenzug Sternenberg
gefuihrt werden. Die Einrichtung von beidseitigen Gehwegen in der Heiligenzeller Stra-
Re ware dann mdglich.

C.4  Verkehrsberuhigung vor Schulen und Kindergérten

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung vor Kindergarten und Schulen sollen weiter vo-
rangetrieben werden. Diese sind einzelfallabhéangig zu entwickeln. Denkbare Malf3-
nahmen sind z. B. Fahrbahnverschwenkungen, Einengungen, Parkraumverlagerung,
verkehrsrechtliche Anordnungen. Hinweise hierzu enthalt auch Abschnitt 6.1.6. Zusatz-
lich sollen stationdre Geschwindigkeitsdisplays im Vollmerweg in Oberweier und vor
dem Kindergarten in Heiligenzell Autofahrern Rickmeldung zu ihrer Geschwindigkeit
geben und damit fir das Thema sensibilisieren.

C.5 Attraktive FuRBwegverbindungen

Bestehende FuRwegverbindungen abseits des Strallennetzes sollen gestarkt werden.
Dies kann geschehen, indem Zustand des Belages und Beleuchtung regelméRig tber-
pruft und ggf. instand gesetzt werden (z. B. Laubengassle in Oberschopfheim, Weg
zwischen Kronenstral3e und Bahnhofstral3e).
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6.4.1 D.1 |Initiierung Burgerbus

6.4.2

Biirgerbusse tragen dazu bei, Licken im OPNV auszugleichen. Sie stellen ein klein-
raumiges Angebot mit wohnortnahen Haltestellen dar. Sie ergdnzen den Linienverkehr
dort, wo er mit groRen Bussen nicht wirtschaftlich erbracht werden kann.

Das Modell grundet sich in der Regel auf burgerschattliche Initiative. Burgerbusvereine
arbeiten ehrenamtlich, einschlieBlich der Fahrer. Als Fahrzeuge werden barrierefreie
Kleinbusse mit hochstens 8 Fahrgastplatzen eingesetzt. Blurgerbusvereine finanzieren
sich Uber Fahrgeldeinnahmen, Mitgliedsbeitrage, Spenden und kommunale Zuschis-
se. Erfolgreiche Beispiele flr Birgerbusse gibt es beispielsweise in Breisach und
Bad Krozingen. Die Fahrt mit dem Kirchzartener Dreisam-Stromer ist kostenlos, die Fi-
nanzierung erfolgt nicht zuletzt durch Sponsoring.

D.2 Barrierefreie Haltetstellen

Mit der am 01.01.2013 in Kraft getretenen Novelle des Personenbefdrderungsgesetzes
(PBefG) und der Neufassung des § 8 Abs. 3 PBefG zur Barrierefreiheit werden die
Aufgabentrager verpflichtet, in den Nahverkehrsplanen die Belange von ,in ihrer Mobili-
tat oder sensorisch eingeschrankten Menschen® zu bertcksichtigen [27]. Ziel ist es, bis
zum 01.01.2022 eine vollstandig barrierefreie Nutzung der offentlichen Nahverkehrs-
angebote zu erreichen.

Die einzelnen Elemente der Barrierefreiheit fallen in unterschiedliche Zustandigkeitsbe-
reiche. Fiir Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation sind meistens die OPNV-
Aufgabentrager sowie die Verkehrsunternehmen zustandig. Fur die Haltestelleninfra-
struktur sowie deren Betrieb und Unterhaltung sind es in der Regel die Kommunen. Die
Gemeinde Friesenheim ist damit in der Pflicht, die Haltestellen im Gemeindegebiet
sukzessive den Anforderungen Barrierefreiheit anzupassen. Der Nahverkehrsplan-
nennt als wichtigste Elemente eines barrierefreien Ausbaus:

e (geeignete Bordsteine (Kassler Sonderbord mit Bordsteinhéhen von 18 bis
20 cm)

« taktile Leitstreifen,
« Aufmerksamkeitsfelder.

Daneben ist laut Nahverkehrsplan darauf zu achten, dass Busse die Haltestellen bin-
dig anfahren kénnen [10]. Busbuchten sind deshalb nach Méglichkeit zurtickzubauen.

Ferner ist im NVP dort festgesetzt, dass vorhandene Busse, die den Anforderungen an
Barrierefreiheit geniigen (Niederflur- bzw. Low-Entry-Busse mit Rollstuhlstellplatz und
optischer und akustischer Haltestellenankiindigung), vor allem auf nachfragstarken Li-
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nien eingesetzt werden sollen. Im regionalen Grundnetz kénnen auch tber 2022 hin-
aus Fahrzeuge mit niedrigerem Standard eingesetzt werden.

Die Gemeinden sind gehalten, ihre Planungen zum Ausbau der Haltestellen eng mit
den jeweiligen Verkehrsunternehmen und dem Landkreis abzustimmen. So soll sicher-
gestellt werden, dass im Ubergangszeitraum ein barrierefrei nutzbares Teilnetz zur
Verfligung steht, in dem Fahrzeuge und Haltestellen aufeinander abgestimmt sind. Die
Priorisierung soll sich an den Achsenkategorien orientieren.

Da die Linie 7141 von den Friesenheim bedienenden Linien die hdchste Prioritat ge-
nielt, sollten die Haltestellen, die von Linie 7141 angefahren werden vorrangig barrie-
refrei ausgebaut werden, angefangen mit der Haltestelle Kronenstral3e. Auch zentral
gelegene Haltestellen mit hdheren Nutzerzahlen sollten vorrangig ausgebaut werden.
Auch Haltestellen mit einer hohen Zahl mobilitatseingeschrankter Nutzer haben Vor-
rang im Hinblick auf einen barrierefreien Ausbau (Haltestelle Emmaus in Oberweier).
Eine Ubersicht tiber eine sinnvollle Priorisierung fiir den stufenweisen barrierefreien
Ausbau zeigt Anlage 16.1.
Vorschlage, wie auch bei beengten raumlichen Verhdltnissen eine barrierefreie Halte-
stellengestaltung realisiert werden kann, zeigen die Anlage 16.2 bis 16.4.
D.3 Aufwertung von Haltestellen zu Mobilitatspunkten
Bushaltestellen an wichtigen Linien bzw. zentralen Standort sollen durch héhere Aus-
stattungsstandards zu Mobilitdtspunkten ausgebaut werden. Verschiedene Verkehrs-
mittel kbnnen miteinander verknupft werden und dadurch damit individuell abgestimm-
te Mobilititsangebote anbieten. Die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel und in-
termodale Wegeketten werden damit geférdert.
Ausstattungsmerkmale kdnnen sein:

o Fahrradbigel fur private Fahrrader

e Wetterschutz

e Ausschilderung

« Informationstafel mit wesentlichen Informationen zu Verkehrsangeboten

o Dbarrierefreier Zugang

« einheitliches Design

o evil. Stellplatze fur Carsharing-Fahrzeuge

Eine Haltestelle, die sich fur eine Aufwertung zum Mobilitdtspunkt gut anbietet, ist die
Haltestelle Kronenstral3e (Ostseite).
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6.4.4

6.4.5

6.5

6.5.1

6.5.2

D.4 Verbesserung der Erreichbarkeit im OPNV

Im Hinblick auf MaRnahmen im OPNV ist die Gemeinde Friesenheim selten alleinige
Entscheiderin. Die Verwaltung kann sich aber fir wichtige Punkte an den richtigen
Stellen einsetzen. Dazu gehdéren:

e Ausweitung der Anbindung Oberschopfheim

« Anbindung von Neubaugebieten an das Liniennetz

e Zusatzliche Haltestelle beim Lebensmittelmarkt in Heiligenzell
« Verdichtung der Taktfrequenz der Linie 104

e bessere Abstimmung der Takte auf die Fahrplane der DB

D.5 Attraktiver OPNV

Da der OPNV fiir die Gemeinde Friesenheim in den Tarifverbund Ortenau (TGO) ein-
gebettet ist, gelten dessen Tarifbestimmungen. Selbst fir Fahrten innerhalb Friesen-
heims wird daher der Kurzstreckentarif, der fiir Fahrten innerhalb von 1 bis 3 Tarifzo-
nen gilt, fallig. Es soll Gberprift werden, ob ein reduzierter Tarif flr innerdrtliche Kurz-
strecken erreicht werden kann.

Themenibergreifende MaRnahmen

Einige MaRBnahmenvorschlage, die zum Teil aus dem Birgerbeteiligungsverfahren
hervorgegangen sind, lassen sich nicht einer Verkehrsart zuordnen, sondern missen
in einem Ubergreifenden Zusammenhang gesehen werden.

E.1  Erhdhung der Verkehrssicherheit

Fur die Sicherheitsbilanz an FuRgangeriiberwegen (FGU) ist nicht zuletzt eine ortsfes-
te Beleuchtung maRgeblich. Nur dann kénnen Ful3génger und Markierung auch bei
Dunkelheit und regennasser Fahrbahn gut gesehen werden. Wo noch nicht vorhanden,
soll daher an FGU im Gemeindegebiet eine ortsfeste Beleuchtung installiert werden.

E.2 Aufwertung des Bahnhofsumfeldes

Die periphere Lage des Bahnhaltepunktes Friesenheim macht eine Verknipfung mit
dem Kernort schwierig. Nichtsdestoweniger sollten sich bietende Chancen ergriffen
werden, um das Bahnhofsumfeld im Hinblick auf bauliche Gestaltung und Nutzung
aufzuwerten. Ein erster Schritt dorthin ist die Starkung der Verknipfung mit dem Kern-
ort durch die Befestigung der Daimlerstral3e, die Ausweisung der Winterseite der
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6.5.3

6.5.4

6.5.5

BahnhofstralRe als Fahrradstrale und der Ausbau des Wirtschaftsweges unter der
Bahnbricke (Malinahme B.1).

E.3  Gestalterische Aufwertung von Stralienraumen

Die bereits im Verkehrskonzept 2002 enthaltene MalRhahme einer Umgestaltung des
Lindenplatzes in Schuttern ist weiter voranzutreiben. Es wird empfohlen, bei der Neu-
gestaltung auch auf eine praktikable Anordnung der Bushaltestellen zu achten. Die
derzeit bestehende verkehrliche Dominanz sollte gestalterisch zuriickgenommen wer-
den, um den Platz vermehrt als Ortsmitte in Wert zu setzen.

E.4 Mobilitatsnetzwerk Ortenau

Die Grundung der Initiative Mobilitdtsnetzwerk Ortenau ist zu begrif3en (s. auch Ab-
schnitt 3.2). Sie bietet die Mdéglichkeit, Uber die Grenzen Friesenheims hinweg Mobili-
tatsangebote umzusetzen.

E.5 Forderung nachbarschaftlichen Engagements — Mitfahrerbanke

Beispiele fur das Konzept ,Mitfahrerbanke" finden sich mittlerweile in einigen Kommu-
nen in ganz Deutschland. Mitfahrerbanke sollen helfen, Angebotsliicken im OPNV zu
schlieRen. Dabei wird der Umstand genutzt, dass es genug private Pkw-Fahrten inner-
halb der Gemeinde gibt und haufig genug freie Platze im Fahrzeug. Mitfahrerbanke
vermitteln im offentlichen Raum zwischen privatem Fahrten-Angebot und privater Fahr-
ten-Nachfrage. Durch das Platz nehmen auf einer bestimmten Bank kdnnen Menschen
signalisieren, dass sie eine Mitfahrgelegenheit suchen.

Angewendet auf die Gemeinde Friesenheim wirde das bedeuten, dass an wichtigen
Ausfahrten aus dem Kernort bzw. den Ortsteilen sowie wichtigen Zielen
(z. B. Einkaufsmarkte, Bahnhof) jeweils Mitfahrerbdnke aufgestellt werden. Aus einer
Reihe von Tafeln konnen Nutzer den gewlnschten Zielort auswahlen. Autofahrer kén-
nen so schon von weitem sehen, ob jemand wartet und ob sie die Person zum Zielort
mitnehmen kdnnen und wollen. Mitfahrerbanke kobnnen so dazu beitragen, vor allem al-
teren Menschen eine eigenstandige Mobilitéat zu ermdglichen.

Als positives Signal um Veranderungen anzustol3en und den Gemeinsinn zu férdern,
ist die Einrichtung von Mitfahrerbanken zu begrifZen. Allerdings sollte dieses Angebot
nicht den OPNV, z. B. in Form eines Blirgerbusses ersetzten, da die Mitfahrt bei Frem-
den nicht alle Menschen anspricht [28].
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VORBEMERKUNG

In einer Veranstaltungsreine im Sommer 2018 hatte die Offentlichkeit die Moglichkeit, Anregungen und
Stellungnahmen zur Fortschreibung des Verkehrskonzepts einzubringen. Neben einer Auftaktveranstal-
tung am 25.07.2018, in der die Rahmenbedingungen der Fortschreibung des Verkehrskonzepts vorge-
stellt wurden, hatten die Birgerinnen und Birger bei finf Veranstaltungen die Gelegenheit, ihnen wichti-
ge Themen anzusprechen.

e Oberschopfheim 11.09.2018
e Friesenheim 12.09.2018
e Oberweier 17.09.2018
e Schuttern 18.09.2018
e Heiligenzell 19.09.2018

Gleichzeitig konnte die Offentlichkeit auch schriftlich zur Fortschreibung des Verkehrskonzepts Stellung
nehmen.

In dieser Anlage sind die Anregungen und Stellungnahmen nach Handlungsfeldern getrennt zusammen-
gefasst und in einer umfangreichen Liste dokumentiert.
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ALLGEMEINE HINWEISE

Das Verkehrskonzept ist ein Rahmenplan, der die verkehrliche Entwicklung in den nachsten 10
bis 15 Jahren festlegt. Im Zentrum stehen Mal3nahmen, mit denen verkehrliche Ziele erreicht
werden sollen. Die Maf3nahmen sind nicht losgel®st voneinander zu sehen, sondern sie verfol-
gen zusammen die definierten Ziele.

Im Rahmen der Veranstaltungsreihe sind viele bestehende Defizite und Ansatzpunkte fir die
Fortfihrung des Verkehrskonzepts zusammengetragen worden. Ein GroR3teil davon bezog sich
auf Schwachstellen in der bestehenden Infrastruktur oder es wurden Anregungen zur Verbesse-
rung der Situation fur einzelne Verkehrsarten gemacht. Solche Anmerkungen fanden Eingang in
das Verkehrskonzept.

Daneben wurde deutlich, dass einige Themen wiederholt aufgegriffen wurden. Diese werden im
Folgenden in Form von generellen Aussagen der Abwagung der einzelnen Stellungnahmen vo-
rangestellt.

A) Detaillierungsgrad des Verkehrskonzepts

Einige Stellungnahmen bezogen sich auf lokal eng begrenzte Defizite. Im Rahmen des Ver-
kehrskonzepts kénnen hierfiir keine unmittelbaren Lésungen angeboten werden. Zum Teil kdn-
nen diese Defizite jedoch im Rahmen der Verwaltungstatigkeit behoben werden.

B) Stationare und mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Um die Einhaltung der geltenden Geschwindigkeiten durchzusetzen werden von der Birger-
schaft mobile bzw. stationare Messanlagen an unterschiedlichen Orten (z. B. B 3 in Friesen-
heim, K 5326 in Oberschopfheim, etc.) gefordert.

Fur die mobile und stationare Geschwindigkeitsiberwachung auf dem klassifizierten StralRen-
netz ist das Ladratsamt als Verkehrsbehodrde zustéandig. Mobile Geschwindigkeitsmessungen
kénnen jederzeit und von jedermann, also auch von Privatpersonen, angefordert werden. Die
Verkehrshehorde entscheidet tiber deren Durchfuhrung.

Die Gemeinde kann das Aufstellen einer stationdren Verkehrsiberwachungsanlage beantra-
gen. Auch in diesem Fall entscheidet die Verkehrsbehérde, ob und an welcher Stelle sie eine
stationare Anlage aufstellt. Die Entscheidung tber die Aufstellung geschieht entsprechend den
Grundsatzen und Zielen einer Geschwindigkeitsiiberwachung.

Ziele von Geschwindigkeitskontrollen sind die Verhitung schwerer Unfélle, die Minimierung von
Unfallfolgen, die Minimierung von negativen Umweltauswirkungen und die Verbesserung der
Verkehrsdisziplin. Deshalb werden Geschwindigkeitskontrollen vorrangig durchgefiihrt an:

e Unfallschwerpunkten
e Gefahrentrachtigen Stellen
e Bereichen mit schutzwiirdigen Zielgruppen (Kindergarten, Schulen, Altenheime etc.)

In der Regel sind mobile Geschwindigkeitskontrollen das effektivere Mittel zur Geschwindig-
keitsiiberwachung. Stationdre Anlagen kommen dann infrage, wenn es sich um Unfallhau-
fungsstellen handelt oder wegen der besonderen 6rtlichen Verhéaltnisse (z. B. enge und uniiber-
sichtliche Stellen, hohes Gefahrdungspotenzial in der Nahe von Schulen, Kindergarten, Alten-
heimen etc) eine mobile Uberwachung nicht ausreichend ist.

Die Verkehrsbehorde veranlasst ungern nachtliche mobile Geschwindigkeitskontrollen, da diese
mit besonderen Gefahren fur das durchfiihrende Personal verbunden sind.
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Grundsatzliche Position im Verkehrskonzept:

Die Gemeinde beantragt mobile Geschwindigkeitskontrollen und nimmt auch gerne Vorschlage
aus der Bevolkerung fur geeignete Stellen auf. Die Entscheidung Uber die Durchfiihrung liegt
letztlich jedoch im Ermessen der Verkehrsbehorde.

Im Hinblick auf die Beantragung von stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen sollen
zunéchst Erfahrungen mit der Einhaltung der seit Kurzem geltenden Geschwindigkeitsbe-
schrankung in Friesenheim und Heiligenzell gemacht werden.

Mdgliche Standorte fiir eine stationare Anlage sollten im Zusammenhang mit MalRhahmenvor-
schlagen des Verkehrskonzepts fir den FulR- und Radverkehr stehen. Bei Umsetzung von
Maflnahmen im Rad- und Ful3verkehr, die besonderen Schutz erfordern (z. B. neue Querungs-
anlagen im Zuge von Hauptverkehrsstraf3en) wird die Erforderlichkeit einer stationdren Ge-
schwindigkeitsiiberwachung untersucht und gegebenenfalls beantragt werden.

C) Lkw-(Nacht-)Durchfahrtsverbote

Um durch den Schwerlastverkehr verursachte Belastungen zu mindern werden von der Birger-
schaft Lkw-(Nacht-)Durchfahrtsverbote gefordert (z. B. L 118 in Schuttern etc.).

Lkw-Durchfahrtsverbote kdnnen von der Verkehrsbehorde aus unterschiedlichen Griinden an-
geordnet werden:

e Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen

e Sicherheit und Ordnung des Verkehrs bei besonderen Gefahrenlagen oder unzu-
reichendem Ausbauzustand einer Stral3e

e Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Lkw-Durchfahrtsverbote sind nur dort umsetzbar, wo eine alternative Streckenfihrung vorhan-
den ist, auf der der Lkw-Verkehr zumutbar abgewickelt werden kann und andere schitzenswer-
te Bereich nicht belastet werden. Dies ist z. B. bei Ortsumfahrungen der Fall. Die Befolgung des
Durchfahrtsverbotes wird von der Polizei im Rahmen der von ihr gesetzten Schwerpunkte bei
der Verkehrstiberwachung kontrolliert.

Grundséatzliche Position im Verkehrskonzept:

Das Verkehrskonzept enthdlt als Malnahmenvorschlag die Prifung von  Lkw-
Durchfahrtsverboten. Die Untersuchung der Wirkungen von Lkw-Durchfahrtsverboten erfolgen
fur einen Prognosefall, der auch andere verkehrliche Entwicklungen beriicksichtigt wie z. B. An-
derungen im StralRennetz und Siedlungsentwicklung. Den Entlastungswirkungen in den von ei-
nem Lkw-Durchfahrtsverbot betroffenen StraRenziigen stehen zwangslaufig Mehrbelastungen
an anderer Stelle gegenuber. Die Entscheidung Uber die VerhaltnismaRigkeit der Verkehrsver-
lagerung liegt bei der Verkehrsbehorde.
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D) Funktionale Gliederung des StralRennetzes

Um Hauptverkehrsstral3en zu entlasten wird eine teilweise Verlagerung auf das nachgeordnete
Netzt verlangt.

Die aufgabengerechte Biundelung der Verkehrsnachfrage ist das Grundprinzip eines funktional
gegliederten StraBennetzes. Einzelne Netzabschnitte werden abhangig von ihrer Verbindungs-
bedeutung sowie dem stadtebaulichen Umfeld kategorisiert und funktionsgerecht gestaltet'.

In innerdrtlichen Lagen auf Hauptverkehrsstraf3en stehen dabei Anspriichen aus der Verbin-
dungsfunktion Anforderungen aus den Umfeldnutzungen gegeniber. Die Abwagung der An-
spriche macht Kompromisse bei der Gestaltung notwendig. Lésungen, die allen Anspriichen
gerecht werden, kann es nicht geben.

Grundsatzliche Position im Verkehrskonzept:

Die hierarchische Gliederung des StraRennetzes im Gemeindegebiet ist angemessen. Ande-
rungen sind nicht vorgesehen.

E) EinbahnstraRBenfiihrung

Zur Entlastung von bestimmten Stral3enziigen (z. B. Diersburger StralRe in Oberschopfheim,
RoRlegasse in Friesenheim) wird die Fihrung als Einbahnstraf3e vorgeschlagen.

EinbahnstraRenfihrungen sind stets mit Mehrverkehren durch Umwegfahrten verbunden, so
dass nicht mit einer Halbierung der Verkehrsbelastung gerechnet werden kann. Je nach Lange
des in Einbahnrichtung gefuhrten Abschnittes entsteht zuséatzlicher Verkehr. Zudem wird in Ein-
bahnstraen tendenziell schneller gefahren. Mit einer Einbahnstraenfiihrung kénnen selten in
der Summe Verbesserungen erreicht werden.

Grundséatzliche Position im Verkehrskonzept:

Die von der Burgerschaft vorgeschlagenen Abschnitte fiir eine Einbahnflihrung eignen sich hier-
fir nicht. Im Verkehrskonzept ist jedoch als MalRnahmenvorschlag die Prifung einer Einbahn-
straBenfuhrung in der Heiligenzeller StraBe und am Sternenberg vorgesehen. Geringen Um-
wegfahrten stehen hier Verbesserungspotenziale fir den FulR- und Radverkehr gegentiber.

F) Verkehrsberuhigte Bereiche

Fur verschiedene StralRenziige wird die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich vorge-
schlagen (z. B. Am Dorfgraben in Friesenheim und Prinzenstraf3e in Schuttern).

Die Urspriinge des Verkehrsberuhigten Bereichs liegen in den 1970er Jahren. Sie waren als
stadtplanerisches Mittel zur Wohnumfeldverbesserung geschaffen worden. Umgangssprachlich
wird der Verkehrsberuhigte Bereich auch als SpielstraBe bezeichnet. Dies ist allerdings kein
verkehrsrechtlicher Begriff.

Voraussetzung fiir die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich ist ein Uberwiegen der Auf-
enthaltsfunktion. Das optische Erscheinungsbild eines Verkehrsberuhigten Bereichs muss die-

! Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln (Herausgeber), Arbeitsgruppe ,Verkehrsplanung®, FGSV-
Nr. 121, Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung RIN, Ausgabe 2008
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sen als solchen erkennbar, das bedeutet dass die Gestaltung deutlich machen muss, dass die
Aufenthaltsfunktion Gberwiegt.

Grundsatzliche Position im Verkehrskonzept:

Die von der Birgerschaft vorgeschlagenen Abschnitte fiir einen Verkehrsberuhigten Bereich er-
fillen die Voraussetzungen fiir dessen Ausweisung nicht, da sie auch eine wesentliche Er-
schlieBungsfunktion haben. Die Beibehaltung von Tempo 30-Zonen verbunden mit verstarkter
baulicher Verkehrsberuhigung in sensiblen Bereichen wird fir sinnvoller gehalten.

G) Parken und Parkraumiiberwachung

Aus der Bevolkerung kamen viele Hinweise auf Stérungen durch den ruhenden Verkehr. Eine
vermehrte Kontrolle von VersttR3en wird gefordert.

Die Zulassigkeit von Halten und Parken ist in § 12 StVO geregelt. Es obliegt jedem Verkehrs-
teilnehmer, unter Beriicksichtigung dieser Regelungen zu halten und zu parken. Die Rickmel-
dungen im Rahmen der Biirgerbeteiligung und die Ortsbegehungen haben gezeigt, dass diese
Regelungen, gerade auch von Anwohnern und Beschéftigten, haufig missachtet werden.

Grundvoraussetzung fir die Einhaltung von Regelungen ist eine konsequente und regelmafige
Parkraumiberwachung. Der Anteil von regelwidrigem Parken nimmt in dem Ausmal zu, wie die
Wahrscheinlichkeit kontrolliert zu werden, sinkt. Ist eine Ahndung von Verstdf3en nicht zu be-
firchten, dann werden nach den Regelungen der StVO bestehende und auch beschilderte Hal-
te- und Parkverbote nicht befolgt.

Die Bereitstellung von Parkraum im offentlichen Raum ist eine freiwillige kommunale Aufgabe.
Eine Verpflichtung zur Bereitstellung von ausreichend Parkraum besteht nicht.

Grundséatzliche Position im Verkehrskonzept:

Im Rahmen eines geringen Stundenkontingentes werden zwar Versto3e kontrolliert, allerdings
verfugt die Gemeinde Friesenheim nicht Gber einen eigenen Gemeindevollzugsdienst. Anhal-
tende VersttRRe gegen Halte- und Parkverbote sind daher wahrscheinlich. Die Einrichtung eines
Gemeindevollzugsdienstes ist als MalBhahmenvorschlag im Verkehrskonzept enthalten.
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STELLUNGNAHMEN ZUM HANDLUNGSFELD KFZ-VERKEHR

Nr.

Stellungnahmen von

Abwé&gungsvorschlag

Al

Auftaktveranstaltung in Friesenheim
(25.07.2018)

All

Burger/in 1

Fahrbahnverschwenkungen mit und ohne
Querungshilfe werden nur auf einer Seite
verschwenkt (Beispiele Ortsausfahrt Heil-
genzell nach Lahr und Oberweierer Stra-
Re beim Kindergarten in Heiligenzell).
Oftmals wird auf die nicht verschwenkte
Gegenfahrbahn ausgewichen. Ist eine
beidseitige Verschwenkung nicht sinn-
voll?

Fahrbahnverschwenkungen an Ortseinfahrten die-
nen dazu, den einfahrenden Verkehr abzubrem-
sen. Es wird empfohlen, den Verschwenk in beide
Fahrtrichtungen auszubilden, um frihzeitige Be-
schleunigungsvorgange ortsauswarts zu unterbin-
den. Wirksam sind Verschwenkungen nur, wenn
sie mit einer ausreichend groRen Amplitude ausge-
stattet sind (etwa eine Fahrstreifenbreite). Zudem
sind die Randbereiche durch Bordsteine gegen
Uberfahren zu sichern. Einer solchen Ausbildung
erfordert eine entsprechende Flachenverflgbarkeit,
die in der Realitét haufig nicht gegeben ist.

Al.2

Burger/in 2

Es sollten mehr mobile Kontrollen der
Einhaltung von 30 km/h in der Diersbur-
ger Stral3e in Oberschopfheim stattfinden.
Wer ist dafur zustandig?

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A1.3

Burger/in 3

Die B 3 in Friesenheim wird sowohl tags-
Uber, als auch nachts, nicht zuletzt auch
von Lkw, mit Gberhdhter Geschwindigkeit
befahren. Fir die Anwohner bedeutet
dies eine hohe Belastung durch Larm und
Abgase. Ist ein néchtliches Lkw-
Fahrverbot, wie es z. B. in Kippenheim
existiert, auch in Friesenheim umsetzbar?

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)

AlA4

Birger/in 4

Die hohe Belastung durch Larm und Ab-
gase entlang der B 3 wird nochmals deut-
lich herausgestellt. Ein Lkw-Fahrverbot
oder eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h kénnte hier Entlastung brin-
gen.

Das Verkehrskonzept enthalt als MalRnahme eine
weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf
allen Straf3en aufRerhalb der Tempo 30-Zonen, mit
Ausnahme der Gewerbegebiete. Diese MaRBhahme
erfolgt im Rahmen der Fortschreibung des Larmak-
tionsplanes. Ein entsprechender Gemeinderatsbe-
schluss liegt vor.

Des Weiteren wurde zwischenzeitlich eine Be-
schrankung auf 30 km/h entlang der B 3 in Frie-
senheim, auf der Friesenheimer Hauptstral3e sowie
in Heiligenzell umgesetzt.

A.l5

Burger/in 5

Auch in der Diersburger Stral3e in Ober-
schopfheim ist die Lkw-Belastung hoch,
verbunden mit entsprechenden Belastun-
gen fur die Anwohner. Grund hierfir
kdnnten auch Navigationssysteme sein,

Die im Oktober 2018 durchgefuihrten Verkehrszah-
lungen und — befragungen geben Aufschluss Uber
die Verkehrsbelastung und —zusammensetzung.

Auf der Oberschopfheimer Hauptstral3e wurden auf
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Nr.

Stellungnahmen von

Abwagungsvorschlag

die Lkw von der Autobahn aus hierhin
fihren. Ist ein Lkw-Durchfahrtsverbot
auch in Oberschopfheim maoglich?

Hoéhe der Einmindung B 3 rund 4.850 Kfz/24h
gezahlt. Auf der Diersburger Stral3e nach der Ein-
miindung Buhlstral3e waren es rund 3.230 Kfz/24h.
Am Ortsausgang Richtung Diersburg wurden etwa
2.970 Kfz/24h gezahlt, wovon etwa 50 dem
Schwerverkehr zugerechnet werden kdnnen. Das
Schwerverkehrsaufkommen kann daher nicht als
auffallig bezeichnet werden.

A.1.6

Birger/in 6

In der Diersburger Stral3e in Oberschopf-
heim wird zu schnell gefahren, trotz Be-
schréankung auf 30 km/h. Kénnten bauli-
che MaRRnahmen hier Abhilfe schaffen?

Bei der Ausstattung von Stral3en gilt das Prinzip
der Einheit von Bau und Betrieb. Dieses besagt,
dass die Informationen aus der Straf3engestaltung
und die verkehrsrechtlichen Vorschriften in Ein-
klang stehen sollen. Bauliche MalRnahmen zur
Verdeutlichung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung koénnen daher sinnvoll sein. Sie sind aber
immer im Einzelfall mit anderen Anforderungen
abzuwagen.

Das Verkehrskonzept enthalt als Vorschlag fiir eine
SofortmaRnahme zur Verbesserung der Situation
fur den FuRverkehr eine Einengung auf der Diers-
burger Straf3e. Diese wird sich auch geschwindig-
keitsmindernd auswirken. Durch die Einengung
wird es allerdings auch vermehrt zu Halte- und
Anfahrvorgéngen kommen und damit auch zu einer
vermehrten Larmentwicklung. Vor- und Nachteile
der MaRnahme sind zu prifen und gegeneinander
abzuwagen.

Die Gemeinde bemiht sich um eine langfristige
Losung an dieser Stelle.

Al7

Burger/in 7

Entlang der B 3 in Friesenheim wird deut-
lich schneller als 50 km/h gefahren, vor
allem nachts. Kdénnen nicht feste Blitzer
installiert werden?

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A.l1l.8

Birger/in 8

In der BahnhofstraRe fahren Lkw mit
Uberhohter Geschwindigkeit, v. a. nachts.
Koénnte fir die BahnhofstraBe ein Nacht-
fahrverbot fur Lkw erreicht werden? Lkw
kénnten dann nachts durchs Industriege-
biet fahren. Auch eine Geschwindigkeits-
beschrankung wirde die Beeintrachti-
gungen fir die Anwohner mindern.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)

A.l1.9

Burger/in 9

Al191

Entlang der HauptstraBe in Schuttern gibt
es unterschiedliche Geschwindigkeitsbe-
schréankungen. Eine durchgéngige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ware sinn-
voll.

Siehe A.1.4

A.1.9.2

In Verkehrsberuhigten Bereichen kénnte

Zu Beginn einer Tempo 30-Zone ist eine entspre-
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zur Verdeutlichung ein Piktogramm auf
die Fahrbahn aufgebracht werden.

chende Beschilderung anzuordnen. Piktogramme
dienen dem Hinweis auf ein entsprechendes Ver-
kehrszeichen und kdnnen zur Unterstitzung der
Verkehrsregelung eingesetzt werden.

Innerhalb der Tempo 30-Zone darf das Verkehrs-
zeichen nicht wiederholt werden.

A.1.10

Burger/in 10

In Oberweier werden hohe Geschwindig-
keiten beobachtet, auch hier insbesonde-
re nachts. Kénnten hier Kontrollen durch-
geflhrt werden?

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

Al1ll

Burger/in 11

Die Geschwindigkeitsdisplays der Ge-
meinde registrieren auch die Verkehrs-
mengen. Konnten auch Auswertungen
der Verkehrsmengen bei ausgeschalteter
Geschwindigkeitsanzeige vorgenommen
werden? Daraus kdnnte abgeleitet wer-
den, ob diese Tafeln Einfluss auf das
Fahrverhalten haben.

Untersuchungen haben gezeigt, dass Geschwin-
digkeitsdisplays einen positiven Einfluss auf die
Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
haben. Fehlt allerdings die Rickmeldung zur ge-
fahrenen Geschwindigkeit, dann hat das alleinige
Vorhandensein eines Geschwindigkeitsdisplays
keinen Einfluss auf das Fahrverhalten.

Die Verkehrsbelastungen im Gemeindegebiet wur-
den im Zuge der Bestandsanalyse erfasst.

Al1.12

Burger/in 12

Al1.121

Die Herabstufung der B 36 zwischen
Rastatt und Lahr zur L 75 geht zu Lasten
der B 3., insbesondere durch die Flihrung
des Schwerverkehrs auf die B 3.

Das Verkehrskonzept baut auf den bestehenden
Verhéltnissen auf und entwickelt MaRnahmenvor-
schlage ausgehend von gegebenen verkehrlichen
Zielen. Die im Rahmen der Verkehrszahlung ge-
wonnen Daten geben Auskunft Uber die vorhande-
nen Verkehrsmengen.

A.1.12.2

Entlang der Ortsdurchfahrt (B 3) kénnten
Hinweisschilder angebracht werden (50
km/h = Larmschutz).

Siehe A.1.4

A.1.12.3

Ortsschild Oberschopfheim in Richtung
Friesenheim versetzen (lAnger 50 km/h)

Diese MalRhahme wurde bereits geprift und von
der StralB3enverkehrsbehdrde abgelehnt.

A.1.13

Burger/in 13

Das Verkehrsautkommen in Schuttern
entlang der Hauptstrae, sowie der Un-
ter- und Oberdorfstrale ist, insbesondere
im Schwerverkehr, sehr hoch. Damit ver-
bunden sind Belastungen durch Larm und
Abgase fir die Anwohner. Ist ein Lkw-
Durchfahrtverbot mdglich? Wahrend der
Bauarbeiten an der B 3 gab es gut funkti-
onierende Umleitungen. Diese konnten
als Zwischenlésung dienen.

Die im Oktober 2018 durchgefuhrten Verkehrszah-
lungen und -befragungen geben Aufschluss Uber
die Verkehrsbelastung und -zusammensetzung.

Am Knotenpunkt Schutterner Hauptstra-
Be/Unterdorfstral’e wurden auf der Unterdorfstralie
2.700 Kfz/24 gezahlt. Davon sind rund 150 Fahr-
zeuge dem Schwerverkehr zuzurechnen. Am Orts-
ausgang Richtung Schutterzell nach der Einmin-
dung des Gewerbegebietes waren rund
1.370 Kfz/24h gezéahlt worden, wovon etwa 110
Fahrzeuge dem Schwerverkehr zugeordnet werden
kénnen.

Die Befragung der Verkehrsteilnehmer an dieser
Stelle hat ergeben, dass es sich bei zwei Dritteln
der Fahrten um Quell- und Zielverkehr handelt.
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Sowohl in relativen, als auch in absoluten Zahlen
kann der Durchgangsverkehr in der Unterdorfstra-
Re nicht als ausgepragt eingestuft werden.

A.1.14 Burger/in 14

Die Gestaltung der Winterseite der Frie-
senheimer HauptstraBe birgt deutliche
Nachteile. Wegen parkender Fahrzeuge
gibt es oft fur den OPNV (Schulbus) kein
Durchkommen mehr. Larmbelastigung fur
die Anwohner durch Hupen ist die Folge

Siehe B.1.1

A.1.15 Burger/in 15

A.1.15.1 Die Ro6RBlegasse in Friesenheim wird als
Abkurzung zur B 3 genutzt, um die Ampel
zu umgehen. In eigenen Beobachtungen
wurden zwischen 6 Uhr 9:30 Uhr rund
1.200 Kfz gezahlt, was auf den Tages-
verkehr hochgerechnet etwa 4.000 bis

5.000 Kfz/24h ergibt.

Verkehrsteilnehmer, die die Rélegasse benutzen,
um die Ampel an der B 3 zu umgehen, werden
bereits seit Jahren beobachtet. So ergab eine im
Jahr 2008 durchgefiihrte Zahlung eine Belastung
von rund 3.300 Kfz/24h. Eine gleichzeitig durchge-
fuhrte Kennzeichenerfassung bestétigte, dass es
sich dabei groRtenteils nicht um Anwohner der
Ro6Rlegasse bzw. der angrenzenden Engelgasse
handelt.

Die bereits haufiger ins Spiel gebrachte L&ésung
durch Einrichtung einer EinbahnstraRe wird aller-
dings derzeit nicht fir sinnvoll gehalten, da sie mit
Umwegfahrten durch ohnehin stark belastete Be-
reiche verbunden ist.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt E)

A.1.15.2 Auch gibt es durch parkende Lkw bei
Anlieferungen von in der RoR3legasse an-
sassigen Unternehmen Behinderungen.

Im Bereich des betreffenden Unternehmens gilt ein
eingeschranktes Halteverbot. Fiir die Uberwachung
des ruhenden Verkehrs und damit auch fir die
Einhaltung des Halteverbotes kdnnte ein Gemein-
devollzugsdienst sorgen.

A.1.16 Bdurger/in 16
A.1.16.1 In der BahnhofstraBe wird zu schnell
gefahren.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A.1.16.2 Bei einem Lkw-Verbot entlang der L 75
(Neuried) wird Verkehr auf die B 3 verla-
gert. Die Zufahrt zu bspw. Zalando wird
dann Uber die BahnhofstraRe und Schut-

tern erfolgen.

Die Nordzufahrt zum Flugplatz Lahr wurde zwi-
schenzeitlich fir den Schwerverkehr gesperrt. Die
Gefahr, dass Lkw uber Friesenheim und Schuttern
das Geléande anfahren besteht damit nicht mehr.
Die Lkw-Belastung auf der Bahnhofstral3e und in
Schuttern dirfte sich durch diese Regelung deut-
lich reduzieren.

A.1.17 Birger/in 17

A.1.17.1 In der Oberschopfheimer Hauptstralie
wird generell, v. a. aber in den Abend-
stunden zu schnell gefahren. Eine Unter-
schriftenaktion fur eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von  durchgangig
30 km/h bzw. 40 km/h ist bereits durchge-
fuhrt worden.

Siehe A.1.4
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A.1.17.2 Das Einbiegen von der Oberschopfheimer | Eine Leistungsféhigkeitsuntersuchung hat ergeben,
Hauptstral3e auf die B 3 ist oft nur schwer | dass es in den Spitzenstunden zu langen Wartezei-
moglich. Koénnte an dieser Stelle ein |ten und Riickstaus kommt. Eine vertiefte Uberprii-
Kreisverkehr angeordnet werden? fung der Einmindung und Entwicklung von Md&g-
lichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs
ist als MalBhahmenvorschlag im Verkehrskonzept
enthalten.
A.1.18 Burger/in 18
A.1.18.1 Viele Malnahmen, die auf Empfehlung | Wird zur Kenntnis genommen
von Fachleuten umgesetzt werden, stel-
len sich als negativ heraus. Die Mittel fur
Planer kdnnten daher sinnvoller einge-
setzt werden.
A.1.18.2 Vor allem das Prinzip der Konzentration | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D
von Verkehr auf bestimmte Stral3e ver-
dient Kritik. Warum wird Verkehr nicht
vielmehr gleichméRig verteilt?
A.1.18.3 Die Konsumgesellschaft fiihrt zwangslau- | Wird zur Kenntnis genommen
fig zu Lkw-Verkehr. Gleichzeitig wird der
Lkw-Verkehr als stérend empfunden. Je-
der solle sich deshalb bewusst sein, dass
er, auch Lkw-, Verkehr verursacht.
A.1.19 Burger/in 19
Kann anstatt der Ampel an der B 3 in|Diese Mdglichkeit wurde bereits geprift. Allerdings
Friesenheim ein Kreisverkehr angelegt|wirde sich in diesem Fall mehr Rickstau bilden,
werden. als es derzeit mit der Ampel der Fall ist, der Kreis-
verkehr ist an dieser Stelle deshalb nicht sinnvoll.
A.1.20 Burger/in 20
Gibt es Mdglichkeiten der Einflussnahme | Die Gemeinde Friesenheim wird im Rahmen des
auf die Verkehrsfihrung in Nachbarge- | Bebauungsplanverfahrens hierzu gehort.
meinden? Der Schwerverkehr zum Bau- . C
gebiet in Zunsweier beispielsweise wird Verkehrsfuhrﬂungen, d_|e Uberdortliche Verk_ehrswege
durch Oberschopfheim gefiihrt betreﬁgn, missen mit dem_LRA abgestimmt wer-
’ den. Die Gemeinde kann sich daher an das LRA
wenden. Verbote fir einzelne Verkehre sind aller-
dings nicht moglich.
A.1.21 Birger/in 21
Der Verkehr auf Schutterner Hauptstralle | Siehe A.1.4
schadet dem Kulturdenkmal. Die Einhal-
tung der Geschwindigkeitsbeschrankung
kénnte hier zu Verbesserung beitragen.
A.1.22 Biurger/in 22
Die Zunahme des Lkw-Verkehrs ist mog- | Siehe A.1.16.2
licherweise auf die Entwicklung des Flug-
platzgelandes zuruckzufiihren. Kann das
Verkehrskonzept solche gemeindelber-
greifenden Entwicklungen beeinflussen?
A.1.23 Birger/in 23

Ist eine Anbindung des Flugplatzgeléandes

Die verkehrlichen Auswirkungen einer Anbindung
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Uber die A 5 denkbar? Hat die Gemeinde | des Fluglatzgelandes an die A5 werden im Rah-
hierauf Einfluss? men des Verkehrskonzepts untersucht werden. Der

Einfluss der Gemeinde auf die Anbindung ist aller-
dings aul3erst gering.

A.1.24 Birger/in 24
Der Knotenpunkt Heilgenzeller StraBe /| Diese Moglichkeit wurde bereits untersucht. Hierfur
Sternenberg / Holzgasse / Friedenstrale | mussten allerdings sechs Knotenpunktarme ange-
(Kreuzung Café Roman) in Friesenheim | bunden werden, woflr der vorhandene Platz nicht
ist fur alle Verkehrsteilnehmer problema- | ausreicht. Das Verkehrskonzept enthélt als Mal3-
tisch. Kénnte an dieser Stelle ein Kreis- | nahmenvorschlag die Trennung der Verkehrsstro-
verkehr angeordnet werden? me in Einbahnrichtung. Damit kénnten auch Ver-

besserungen am Knotenpunkt erreicht werden.

A.1.25 Birger/in 25

A.1.25.1 Es sollten MalRnahmen zur Einhaltung der | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
Geschwindigkeit auf der B 3 getroffen
werden. Konnten dort stationare Radar-
anlagen installiert werden?

A.1.25.2 Kdnnte die Geschwindigkeit auf der B 3 |Da in diesem Bereich keine Einmiindungen sind
von Lahr kommend auf 70 km/h be-|und auch die Sichtverhaltnisse gut sind, sind die
schrankt werden? Aussichten auf Durchsetzung von 70 km/h an die-

ser Stelle gering.

A.1.25.3 Die Verkehrsbelastung in der Ro3legasse | Siehe A.1.15.1 und Allgemeine Hinweise Punkt E)
ist sehr hoch. Kénnte dort eine Einbahn-
stral3e eingerichtet werden?

A.1.26 Birger/in 26
Gibt es Uberlegungen, die B 3 Uber das | Siehe A.1.23
Industriegebiet Friesenheim mit Schuttern
zu verbinden und weiterhin einen An-
schluss an die A 5 zu schaffen?

A.1.27 Birger/in 27
Die Gemeinde sollte das Thema Kreis- | Siehe A.1.19
verkehr an der B 3 vehementer angehen.

In anderen Kommunen werden solche | Ein Vergleich mit anderen Kommunen ist schwie-
Lésungen umgesetzt. rig, da in jeder Kommune die Voraussetzungen
andere sind.

A.1.28 Burger/in 28
Erkundigung, weshalb Querungshilfe an |Bislang fehlen die Mittel fir die Umsetzung dieser
der B 3 nicht realisiert wurde (auch im | MalRnahme. Die MalRnahme ist aber weiterhin im
Hinblick auf Schilerverkehre) Verkehrskonzept enthalten.

A.2 Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)

A2.1 Burger/in 29

In der Oberschopfheimer Hauptstralle
wird zu schnell gefahren. Kénnen dort
Geschwindigkeitsbeschrankungen ange-
ordnet werden? Welche anderen Mog-
lichkeiten gibt es, das Geschwindigkeits-
niveau niedrig zu halten?

Siehe A.1.4
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A2.2 Burger/in 30
Das Einbiegen von Auerbachstrale auf|Eine Uberpriifung der Sichtfelder hat ergeben,
Oberschopfheimer Hauptstral3e ist un- |dass diese knapp eingehalten werden.
Ubersichtlich. Kénnten dort Spiegel ange-
bracht werden?
A.2.3 Burger/in 31
A.2.3.1 Das Einbiegen von der Oberschopfhei- | Siehe A.1.17.2
mer Hauptstrae auf B 3 ist schwierig.
Kodnnte dort ein Kreisverkehr angeordnet
werden?
A.2.3.2 Konnten dort eine stationdre Radaranlage | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
installiert werden?
A.2.3.3 Kodnnte das Ortsschild in Richtung Norden | Siehe A.1.12.3
versetzt werden?
A2.4 Burger/in 32
Die Verkehrsfuhrung an der Kreuzung | Hier wird kein Handlungsbedarf gesehen.
Bollental ist untibersichtlich. Kénnten dort Der Bau von Ortsumfahrunaen ist in einem aréRe-
eine Haltelinie oder ein Stop-Schild an-\ 5, o mmenhang zu t?etrachten Eineg neue
gebracht werden? Langfristig kénnte die . 9 L -
Strecke wird nur dann genutzt, wenn sie zeitliche
Strecke. als Ortsumgehung ausgebaut |y, e mit sich bringt. Sind durch die Nutzung der
werden und die Diersburger Stral3e ent- 1ngt. 5 . 9
lasten n_euen.Strecke Zeltvorte!le zu erzielen, dann.mdu-
' ziert die Strecke zusétzlichen Verkehr, der bis da-
hin weniger belasteten Zubringerstrecken zusatz-
lich belastet.
A.2.5 Burger/in 33
Haufig kommt es zu Rickstau an der|Siehe A.1.17.2
Einmindung der  Oberschopfheimer
Hauptstralle auf die B 3, weil Linksein-
bieger sich nicht weit genug links aufstel-
len. Kénnte die Ausfahrt verbreitert wer-
den?
A.2.6 Burger/in 34
A.2.6.1 Das Verkehrsaufkommen entlang der B 3 | Die innerdrtliche Hdchstgeschwindigkeit betragt 50
in Oberschopfheim hat Larmbelastungen | km/h. Aus Griinden des Larmschutzes kénnen von
fur die Anwohner zur Folge. Konnten |der Stralenverkehrsbehorde geringere Geschwin-
Hinweisschilder angebracht werden (50 | digkeiten angeordnet werden. Die Einhaltung der
km/h = Larmschutz)? ohnehin geltenden Geschwindigkeitsheschrankung
stellt keine MalRnahme zum Larmschutz dar.
A.2.6.2 Oder konnte ein Nachtfahrverbot fir den | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)
Schwerverkehr angeordnet werden?
A.2.7 Burger/in 35
A.2.7.1 In der Diersburger Stral3e wird im Bereich | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
der Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h zu schnell gefahren. Kénnten re-
gelmaRig Kontrollen stattfinden?
A.2.7.2 Oder konnten bauliche Anderungen an-|Siehe A.1.6

geracht werden, die die Einhaltung der
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Geschwindigkeit unterstitzen?

A.2.8

Burger/in 36

Der Schwerverkehr (groRe Lkw, landwirt-
schaftliche Fahrzeuge und Busse) fuhrt
zu Beeintrachtigungen. Lésungsvorschla-
ge waren Gewichtsbeschrankungen fir
Lkw, die Freigabe der Durchfahrt Giber die
Weinberge freigeben, eine frilhzeitige
Hinweisbeschilderung auf B 3 und B 33,
um zu vermeiden, dass Oberschopfheim
als Abkiirzung benutzt wird.

Siehe A.1.5

A.2.9

Burger/in 37

Lose Gullideckel fiihren Larmbelastun-
gen.

Nicht Bestandteil des Verkehrskonzepts.

Hinweise auf solche Larmquellen kénnen jederzeit
an die Gemeinde gegeben werden.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt A)

A.2.10

Burger/in 38

Aus Diersburg kommend wird am Orts-
eingang Oberschopfheim zu schnell ge-
fahren. Kénnte die Insel Richtung Diers-
burg verlangert werden, um friihzeitig den
Verkehr zu verlangsamen?

Die Mittelinsel stellt ein angemessenes Element
zur Kenntlichmachung des Ortseingangs dar und
damit zur Geschwindigkeitsminderung dar. Es wird
kein unmittelbarer Handlungsbedarf gesehen.

A.2.11

Burger/in 39

Privat und gewerblich geparkte Fahrzeu-
ge in der Diersburger Stral3e verursachen
Larm beim Starten und Anhalten.

Sofern die Regelungen der StVO beachtet werden
dirfen Fahrzeuge im StraBenraum abgestellt wer-
den. Loésungsvorschlage fir Stérungen zu erarbei-
ten, die Einzelnen aus dem Gebrauch des Straf3en-
raums zum Parken entstehen, sind nicht Bestand-
teil des Verkehrskonzepts.

A2.12

Burger/in 40

A2.121

Die Verkehrsberuhigung in der Diersbur-
ger StraRe konnte weitergefiihrt werden.
Ist es moglich, die Geschwindigkeistbe-
schrédnkung von 30 km/h bis zum Orts-
ausgang zu verlangern?

Siehe A.1.4

A.2.12.2

Kann die Diersburger StraBe als Ein-
bahnstrale ausgewiesen werden? Die
Gegenrichtung konnte Uber die Meiers-
mattstraRe gefuhrt werden?

EinbahnstraRenfiihrungen sind stets mit Mehrver-
kehren durch Umwegfahrten verbunden, so dass
nicht mit einer Halbierung der Verkehrsbelastung
gerechnet werden kann. Zudem wird in Einbahn-
stral3en tendenziell schneller gefahren. Die Mei-
ersmattstralRe ist nicht fiir eine derartige Verkehrs-
fuhrung ausgebaut.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt E)

A.2.13

Burger/in 41

Im Bereich KirchstralRe und Weingarten-
stralle wird zu schnell gefahren. Kdnnte
der Verkehr hier mit Bodenschwellen ver-
langsamt werden?

Der Einsatz von Bodenschwellen wird nicht fir
sinnvoll erachtet. Derartige Stérungen kdnnen
durch den Einsatz von mobilem Grin abgemildert
werden. Es erfolgen Einzelfallprifungen durch die
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Bauverwaltung.

A.2.14

Burger/in 42

Der Bereich Raiffeisenstrale / LohstralRe
wird von Lkws befahren, ist hierfir aber
aber zu eng. Kénnte mit einer Beschilde-
rung darauf hingewiesen werden.

Da es sich in den genannten Stral3enzigen nur um
Quell- und Zielverkehr handeln kann, mussten
diesem Alternativrouten zur Verfigung stehen. Da
dies nicht der Fall ist, ist ein gelegentliches Befah-
ren auch schmaler StraRenrdume durch Lkw hin-
zunehmen.

A.2.15

Burger/in 43

Im Bereich Hebelstral3e / Leutkirchstrale
werde die neue Abbiegespur auch noch
nach links genutzt, Vorschlage: Hinweis-
schild, keine dichte Bepflanzung

Wird zur Kenntnis genommen.

A.2.16

Burger/in 44

In der Leutkirchstral’e, der Schulstrale
und auf der stdlichen B 3 wird zu schnell
gefahren. Kénnten mobile oder stationare
Kontrollen durchgefiihrt werden?

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A.2.17

Burger/in 45

Die Linksabbiegespur auf der B 3 ins
Neubaugebiet ist zu kurz, es kommt zu
Ruckstau auf der B 3.

Die Einmindung wurde nach den geltenden Re-
geln der Technik bemessen. Ein gelegentlicher
Rickstau ist hinzunehmen.

A.2.18

Burger/in 46

Lkws mit Ziel Neubaugebiet werden von
Navigationssystemen Uber die Schulstra-
e geflhrt.

Das Kriterium fur die Routenvorschlage von Navi-
gationssystemen ist die Reisezeit. Im Hauptstra-
Rennetz lassen sich kirzere Reisezeiten realisie-
ren als im Nebenstra3ennetz, auch bei héheren
Wegelangen.

Bei der in der Schulstraf3e beobachteten Lkw durfte
es sich vielmehr um einzelne Fahrer handeln, die
glauben, auf einer kiirzeren Route zeitliche Vorteile
erzielen zu kdnnen.

A.2.19

Burger/in 47

Die verkehrsberuhigenden Maf3nahmen
vor dem Kindergarten St. Elisabeth, wie
im Verkehrskonzept 2002 vorgesehen,
sind noch immer nicht umgesetzt.

Mit dem Ziel einer Erhéhung der Verkehrssicher-
heit ist die weitergehende Verkehrsberuhigung vor
Kindergéarten und Schulen als kontinuierliche Auf-
gabe im Verkehrskonzept enthalten.

A.2.20

Burger/in 48

Stationdre Blitzer in der Oberschopfhei-
mer HauptstraBe kénnten dazu fuhren,
dass vermehrt Verkehr in LeutkirchstralRe
gelenkt wird.

Stationdre Radaranlagen fuhren in der Regel nicht
zu Ausweichverkehren, da die Zeitverluste durch
Umwegfahrten meist hoéher sind, als die Einhaltung
der Geschwindigkeitsbeschrankung.

A.2.21

Burger/in 49

Die Ausfahrt "Auf der Miahl" (Neubauge-
beit) kdnnte fir Linkseinbieger markiert
werden, oder alternativ eine Beschilde-
rung angebracht werden

Eine entsprechende Beschilderung wurde ange-
bracht.
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A.2.22

Burger/in 50

In der Schulstral3e wird zu schnell gefah-
ren.

In Linienflhrung und Gestaltung entspricht die
Schulstral3e nicht einer typischen StralRe, auf der
die Geschwindigkeit nicht eingehalten wird. Auf das
Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer kann kaum
Einfluss genommen werden.

A.3

Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)

A3.1

Burger/in 51

Die Lkw-Belastung ist in der Bahnhof-
stral3e sehr hoch (v. a. auch nachts).

Siehe A.1.16.2

A.3.2

Burger/in 52

Mehr Kontrollen zur Einhaltung der Rege-
lungen waren wiinschenswert. Beschilde-
rung alleine reicht meistens nicht aus.

Wird zur Kenntnis genommen

A.3.3

Burger/in 53

Durch neue Baugebiete hat die Ver-
kehrsbelastung auf der Friesenheimer
HauptstraBe zugenommen. Durch ver-
mehrte Nutzung des Nebenstral3ennetzes
sollte eine Entlastung der Friesenheimer
Hauptstral3e angestrebt werden.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D)

A3.4

Burger/in 54

Die Tatsache, dass die Ampel bereits von
Weitem zu sehen ist fiihrt zu Beschleuni-
gung, um noch Griin zu erwischen.

Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
kann kaum Einfluss genommen werden.

A.3.5

Burger/in 55

Die Geschwindigkeitsdisplays der Ge-
meinde registrieren auch die Verkehrs-
mengen. Konnten auch Auswertungen
der Verkehrsmengen bei ausgeschalteter
Geschwindigkeitsanzeige vorgenommen
werden? Daraus konnte abgeleitet wer-
den, ob diese Tafeln Einfluss auf das
Fahrverhalten haben.

Siehe A.1.11

A.3.6

Burger/in 56

Die Luisenstral3e wird als Umgehung der
HauptstraBe genutzt. Uberhohte Ge-
schwindigkeiten, v. a. Kreuzung am Feld-
schldsschen fuhren fir schwéachere Ver-
kehrsteilnehmer zu gefahrlichen Situatio-
nen. Auch StraBenschaden koénnen be-
reits an der Kreuzung beobachtet wer-
den. Eine Entlastung der Hauptstral3en
durch Nutzung von NebenstraBen ist
nicht zielfihrend

Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
kann kaum Einfluss genommen werden.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt D)
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A.3.7 Burger/in 57
Pflasterbelage fuhren zu Larmbeléstigun- | Pflaster in Kreuzungsbereichen wird von der Ge-
gen. meinde sukzessive entfernt. Im Einzelfall missen
jeweils verschiedene Aspekte beachtet werden.
Einengungen zur Verkehrsberuhigung | Zur Verlangsamung des Verkehrs haben sich Ein-
("Beruhigungsbuchten™) filhren zu ag- | engungen in regelméaiigen Abstadnden bewéhrt.
gressiverem Verkehrsverhalten.
A.3.8 Burger/in 58
Einengungen sind durchaus sinnvoll, um | Siehe A.3.7
den Verkehr zu verlangsamen.
A.3.9 Burger/in 59
Hohe Geschwindigkeiten in KronenstralRe | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
und AdlerstraBe (B 3), Beschleunigung
bei griiner Ampel, Vorschlag: Reduzie-
rung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
oder 40 km/h (Uberwachung erforderlich),
Nachdenken Uber LKW-Nachtfahrverbot
A.3.10 Birger/in 60
Generell sollten vermehrt Geschwindig- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
keitskontrollen durchgefihrt werden.
A.3.11 Birger/in 61
Stationéarer Blitzer im Bereich der Ampel, | Siehe A.3.4 und Allgemeine Hinweise Punkt B)
kdnnten ein Beschleunigen bei Grun ver-
hindern.
A.3.12 Birger/in 62
Mobile Geschwindigkeitskontrollen sollten | Dies wurde bereits mit dem LRA besprochen. Weil
auch in den Nachtstunden durchgefiihrt | es aber sogar schon Ubergriffe auf die Kontrolleure
werden. gab, wird dies nur noch ungern vom LRA durchge-
fuhrt.
A.3.13 Birger/in 63
Wie lange dauert es, bis mit einer Ent- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
scheidung Uber einen stationaren Blitzer
an der B 3 zu rechnen ist.
A.3.14 Birger/in 64 (Stellwand)
Von Offenburg her kommend Kreisver- | Siehe A.1.23
kehr angelegt und Umgehung durchs In-
dustriegebiet
A.3.15 Birger/in 65 (Stellwand)
Pflaster auf Kreuzungen oder quer Uber | Siehe A.3.7
die Stral3e stellt fir Anwohner unnétige
Larmbeldstigung dar
A.3.16 Burger/in 66 (Stellwand)

Ortsumfahrung Friesenheim (Nord-Sud)

Im Rahmen des Verkehrskonzepts werden ver-
schiedene Mdglichkeiten der Verkehrsfuhrung un-
tersucht. Eine Nord-Sud-Umfahrung von Friesen-
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heim gehdrt bislang nicht dazu. Vielmehr werden
mdgliche Be- und Entlastungswirkungen einer Um-
fahrung von Schuttern und Anschluss an die A5
untersucht.

A.3.17 Birgerl/in 67 (Stellwand)

Tempo 30 in allen Orten und Stral3en, v. | Sieh A.1.4
a. auf der Kronen- und Adlerstrale we-
gen Larmbelastigung

A.3.18 Birger/in 68 (Stellwand)

Bahnhofstrale Sommerseite, ab 5:00 Uhr | Siehe A.1.16.2
starker Lkw-Verkehr ins Industriegebiet
Friesenheim und Schuttern

A.3.19 Birger/in 69 (Stellwand)

BahnhofstralRe Geschwindigkeitsbe- | Siehe A.1.4
schrankung auf 40 km/h wie in der
Hauptstral3e

A.3.20 Burger/in 70 (Stellwand)

Friesenheimer HauptstraBe Sommerseite | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D)
— jetzt schon an Kapazitatsgrenze, —
neue Wohngebiet Oberweier, Heiligenzell
Losung: Verkehr verteilen, Alternativen
z. B. Luisenstral3e/Hildastral3e

A.3.21 Birger/in 71 (Stellwand)

Feste Geschwindigkeitsiiberwachung an | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
B 3 beidseitig — aus Larmschutz und ge-
gen ,Raser”

A.3.22 Birgerl/in 72 (Stellwand)

Ro6Rlegasse nicht als EinbahnstraRe — Wird zur Kenntnis genommen
bringt Entlastung fiir B3

— Jeder verursacht Verkehr und sollte
auch Verkehr vor seiner Haustir akzep-
tieren

— auch okologisch bringt der kiirzeste
Weg Vorteile

A.3.23 Birger/in 73 (Stellwand)

Kronenstralle (B 3) Reduzierung der Ge- | Siehe A.1.4 und Allgemeine Hinweise Punkt C)
schwindigkeit, Verkehrslarm, Lkw-
Nachtfahrverbot

A.3.24 Birger/in 74 (Stellwand)

Entlastungsstral3e fir die B 3 nach bauli- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D)
cher Anderung durch das Weiertsfeld
bzw. HildstralRe und Luisenstral3e

A.3.25 Birger/in 75 (Stellwand)

Kronenstralle (B 3) Geschwindigkeitsre- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
duzierung — Tempo 30, Tempo 40, Ra-
darkontrolle
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Kronenstralle (B 3) — Kreisverkehr am |Im Rahmen der Erschliel3ung der Neubaugebiete

Ortseingang, »im Boldele* und ,Im Loh" sollen an den Ortsein-
gangen Kreisverkehre errichtet werden.

Nachtfahrverbot Lkw siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)

Kronenstral3e (B 3) Flusterasphalt Die MaRnahme wurde im Rahmen des Larmakti-
onsplanes geprift. Bei der jetzt geltenden Ge-
schwindigkeit von 30 km/h ist die Mal3nahme wir-
kungslos.

A.3.26 Birger/in 76 (Stellwand)

Problem RoRBlegasse, Abkiirzung zur B 3, | Siehe A.1.15.1 und Allgemeine Hinweise Punkt E)

Vorschlag: Einbahnstrae in Richtung

B 3, keine Einfahrten von B 3

A.3.27 Birgerl/in 77 (Stellwand)

In NebenstraBen werden die vorherr-|Den gréften Einfluss auf die Geschwindigkeit hat

schenden 30er Zonen nicht beachtet! Wie | die bauliche Gestaltung. Mit lokalen MaRnahmen

Verbesserungen? (Einengungen, mobiles Griin) kann die Geschwin-
digkeit gedampft werden.

A.3.28 Birger/in 78 (Stellwand)

B 3 Kronenstralle zwischen Friesenhei- | Siehe A.1.4 und A.3.25

mer Hauptstrale und Ortsende (Nord) —

Ein- und Ausfahrtsraserei insbesondere

zur Nachtzeit

A.3.29 Birger/in 79 (Stellwand)

Beim StralRenbau auch an landwirtschaft- | Fahrbahnbreiten werden in Abh&ngigkeit des zur

liche Fahrzeuge denken Verfigung stehenden Stralenraumes und der Nut-
zungsanspriiche festgelegt. Fir den Schwerver-
kehr malRgebend ist dabei die grofite, ohne Aus-
nahmegenehmigung nach StVO zulassige Breite
von 2,55 m. HauptstraBen werden haufig fir den
Begegnungsfall Lkw/Lkw ausgelegt. Ein gelegentli-
ches Befahren durch landwirtschaftliche Fahrzeuge
mit groRerer Breite ist in der Regel bei vorsichtiger
Fahrweise mdglich.

A.3.30 Birger/in 80 (Stellwand)
In Haupt- und Nebenstral3e Uberhohte | Siehe A.3.27
Geschwindigkeit

A.3.31 Birger/in 81 (Stellwand)

B 3 Verkehrsberuhigung Siehe A.1.4, A.3.25 und Allgemeine Hinweise

- Geschwindigkeitsbegrenzung Punkt B)

- Blitzer

- Kreisverkehr an den Ortseinfahrten

A.3.32 Birger/in 82 (Stellwand)

Kreuzung vor Café Roman (Friedenstra-
Re-Heiligenzeller Strale) ist fiir FuRgan-
ger/Radverkehr gefahrlich zu tGiberqueren
— unubersichtlich

Fir diese Gefahrenstelle enthélt das Verkehrskon-
zept verschiedene Vorschlage mit unterschiedli-
cher Eingriffstiefe (EinbahnstraRenregelung, bauli-
che Anpassung Heiligenzeller Stral3e).
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— Verkehr aus vielen Richtungen Siehe auch A.1.24
A.3.33 Birger/in 83 (Stellwand)
Autofahrer scheinen sich nicht an Ge-|Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
schwindigkeitsbeschrankungen gebunden | kann kaum Einfluss genommen werden.
zu fuhlen
A.3.34 Birger/in 84 (Stellwand)
LuisenstralBe = Abklrzung parallel zur|Siehe A.3.6
Hauptstral3e und Heiligenzell + Oberweier
Stral3e total Uberholt und kaputt
A.3.35 Birger/in 85 (Stellwand)
Autos stoppen nicht bei Hindernissen, | Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
fahren Gber den Biirgersteig kann kaum Einfluss genommen werden.
A.3.36 Birger/in 86 (Stellwand)
Umfahrung Nord Friesenheim lber Zie- Siehe A.3.16
gelweg — Industriegebiet, wenn mdoglich
auch eine Umfahrung Sid
A.3.37 Birgerl/in 87 (Stellwand)
Hol- und Bringverkehr vor der Grund-|Das Elterntaxi-Problem ist in Zusammenarbeit mit
schule Friesenheim der Schule zu behandeln. Verhaltensanderungen
_ kath. Kiga Zufahrt tiber Taveaux StraRe ko_nneq Uber rein bauliche MaRnahmen kaum her-
: . ; beigefuhrt werden.
— Poller zwischen Kiga und Kirche
- Busse begegnen sich in der Friedhof-
stralle —sehr eng
A.3.38 Birger/in 88 (Stellwand)
Verkehrsberuhigte Stral3e Im unteren Ei- | Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
gen viel Krach durch Rollerfahrer und |kann kaum Einfluss genommen werden.
Raserei
A.3.39 Birger/in 89 (Stellwand)
Fahrbahnteiler an B 3 Nord, Abstand von | Der Fahrer muss grundsatzlich seine Geschwin-
Ortsschild zu Fahrbahnteiler? Darf in dem | digkeit so einrichten, dass er bereits beim Passie-
Bereich schon Geschwindigkeitsmessung | ren eines die Geschwindigkeit beschrankenden
(Toleranz) gemacht werden? Ortsschild | Schildes die von diesem vorgeschriebene Ge-
nach Norden vor Abfahrt Industriegebiet | schwindigkeit einhalten kann. So muss der in einen
Ort einfahrende Fahrer bereits am Ortseingangs-
schild die innerértliche Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h erreicht haben.
Im Bereich von 150 m vor und hinter Geschwindig-
keitsbeschrankungen sollen keine Geschwindig-
keitsmessungen stattfinden. Von den Entfernungs-
angaben kann allerdings abgewichen werden,
wenn sachliche Griinde dies erforderlich machen.
A.3.40 Birger/in 90 (Stellwand)

Am Dorfgraben Kindergarten ,Verkehrs-
beruhigter Bereich”, dann Parken nur in
gekennzeichneten Bereichen, geringere
Geschwindigkeit, Kinder dirfen dann le-

Die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich
bringt keine Vorteile.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt F)
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gal laufen und nicht wie jetzt illegal
A.4 Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)
A4l Burger/in 91
In der VollmerstraBe wird zu schnell ge- | Die Geschwindigkeitsbeschrankung gilt in der ge-
fahren. Die Zone 30 beginnt ab Ortstafel, | samten Tempo 30-Zone. Eine Wiederholung der
das ist zu weit entfernt vom Gefahren- | Beschilderung ist nicht moglich. Dem Trend zu
punkt Kindergarten, Pkw haben bis dann | Schilderhaufungen wirkt § 39 Abs. 1 der StVO ent-
wieder beschleunigt. gegen und betont die Verpflichtung zum eigenver-
antwortlichen Verkehrsverhalten.
AuRerdem wir der Gehweg an der Kurve | Der Gehweg ist gleichzeitig Zufahrt zu den Park-
vor dem Kindergarten Gberfahren. platzen und muss deshalb Uberfahrbar ausgebildet
sein.
A.4.2 Burger/in 92
Auf der Friesenheimer Hauptstral3e ist zu | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D)
viel Verkehr. Der Verkehr sollte auf auch
auf andere StraRenzilige verteilt werden.
A.4.3 Burger/in 93
Die Beschrankung auf 30 km/h auf der|Siehe A.1.4
Oberweierer Hauptstral3e ist nicht ausrei-
chen lang. Der Zugang zum Spielplatz
auf Hohe Hotel Muhlenhof liegt aul3erhalb
der Geschwindigkeitsbeschrankung und
ist deshalb ein Gefahrenpunkt fir Kinder.
Hier sollte durchgangig 30 km/h gelten.
A4.4 Burger/in 94
Die Talstral3e ist verkehrlich stark belas-|Im Zuge der Zahlungen im Oktober 2018 wurden
tet durch Besucher des Brunnens (Was- | zu Beginn der Talstral3e gut 600 Kfz/24h gezahlt.
ser holen). Diese Verkehre (bersteigen | Diese Belastung ist gegeniber den Verkehrsbelas-
jeden anderen Verkehr in der Talstrafe. |tungen an anderer Stelle im Gemeindegebiet sehr
gering.
Dass Storungen fir die Anwohner durch die Nut-
zung des Brunnens entstehen wird zur Kenntnis
genommen. Aus der Hoéhe der Verkehrsbelastung
lasst sich jedoch kein unmittelbarer Handlungsbe-
darf, der im Rahmen eines Verkehrskonzepts zu
behandeln wére, ableiten.
A.4.5 Burger/in 95
Auf der Oberweierer Hauptstrale sollte | Siehe A.1.4
auf ganzer Lange 30 km/h gelten.
A.4.6 Burger/in 96
Auf der Oberweierer Hauptstral3e wird zu | Siehe A.1.4 und A.3.27
schnell gefahren.
A.4.7 Burger/in 97

Einzelne Verkehrsteilnehmer fahren auf
der Oberweierer Hauptstral3e in "Wild-
westmanier”, dadurch werden Dritte ge-

Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
kann kaum Einfluss genommen werden.
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fahrdet und durch den Larm belastigt.
A.4.8 Burger/in 98

Die Beschilderung entlang der Oberweie- | Wird zur Kenntnis genommen.

rer Hauptstral3e ist nicht durchgangig, d.

h. die Geschwindigkeitsbeschréankung auf

30 km/h wird nicht an allen Einmindun-

gen wiederholt.

A.4.9 Burger/in 99

Auf der TalstraRe herrscht zu viel Ver-|Siehe A.4.4

kehr. Der Waldparkplatz wird zu wenig

genutzt, daher kénnte die TalstraBe nur

fir Anwohner freigegeben werden.

A.5 Veranstaltung Schuttern

(18.09.2018)

Ab5.1 Burger/in 100 (Stellwand)

Verkehrsinsel an HauptstraRe bremst|Siehe A.1.1

pé%réteg?erilg;“?hrenden sondemn ausfah- Die Verkehrsinsel in der Schutterner Hauptstral3e
hat nicht nur die Aufgabe, den Verkehr zu verlang-
samen, sondern sie dient nicht zuletzt auch als
Querungshilfe. Bei deren Gestaltung schrénkt die
Flachenverfugbarkeit beidseits der Fahrbahn die
Anordnung ein.

A5.2 Burger/in 101 (Stellwand)

Stationare Blitzer auf der Hauptstralle Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
A5.3 Burger/in 102 (Stellwand)

Nachtfahrverbot fur Lkw tber 7,5 t Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)
A5.4 Burger/in 103 (Stellwand)

RegelméaRige Geschwindigkeitskontrollen | Siehe A.1.2

in Schutterner HauptstraBe und Ober-

dorfstralRe

Ab55 Burger/in 104 (Stellwand)
Keine wechselnden Tempolimits, durch-|Siehe A.1.4
gangig eine Geschwindigkeit (30 oder 40)

A5.6 Burger/in 105 (Stellwand)

Erhéhter Verkehr in der Hauptstrale | Siehe A.1.16.2

durch Flugplatz, DSV-Zalando, usw.
A.5.7 Burger/in 106 (Stellwand)

Ausbau Brandweg wegen Sportplatz Die MaBRnahme muss im Rahmen kinftiger Haus-
halte finanziert werden. Der notwendige Grunder-
werb wurde bereits getéatigt.

A.5.8 Birger/in 107 (Stellwand)

Minderung des Lkw-Verkehrs zu und von
Nordausfahrt Flugplatz z.B. Sperrung der
Nordausfahrt fur Lkw, d.h. Abwicklung

Siehe A.1.16.2
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Uber Zufahrt Lahr
A5.9 Burger/in 108 (Stellwand)
Dorfein-/ausfahrt Im Oberdorf, hohe Ge- | Eine Mittelinsel zur Schaffung einer Ortseingangs-
schwindigkeiten, insbesondere nachts, | situation ist im Verkehrskonzept enthalten.
Motorrader, Vorschlag: feste Blitzer, Blu-
menkibel, Verkehrsinsel an Einfahrt
A.5.10 Birger/in 109 (Stellwand)
Prinzenstralle entweder Einbahnstrale | Von der Einrichtung einer Einbahnstra3e an dieser
Richtung Halle oder nur fur Anwohner | Stelle wird abgesehen.
frei, damit der Verkehr Uber die Hallen-| .. . . .
straRe an die Offohalle gefiihrt wird Siehe auch A.2.12.2 und Allgemeine Hinweise
Punkt E)
A.5.11  Birger/in 110 (Stellwand)
Hauptstrafl3e durchgangig 40 km/h Siehe A.1.4
A.5.12 Birger/in 111 (Stellwand)
Zufahrt Gewerbegebiet Neumatt (ber | Die MalBnahme muss im Rahmen kiinftiger Haus-
Friedhof halte finanziert werden.
A.5.13 Burger/in 112 (Stellwand)
Im Oberdorf Geschwindigkeitsanzeigeta- | Die Anordnung von Geschwindigkeitsdisplays er-
fel und Blumenkibel folgt nach ahnlichen Kriterien wie mobile Ge-
schwindigkeitsmessungen und kann bei der Ver-
waltung beantragt werden.
A.5.14 Burger/in 113 (Stellwand)
Im Unterdorf durchgdngig 40 km/h Siehe A.1.4
A.5.15 Burger/in 114 (Stellwand)
Im Oberdorf durchgangig 40 km/h Siehe A.1.4
A.5.16 Birger/in 115 (Stellwand)
Lkw-Verkehr auf Hauptstrale, Losung:|Siehe A.1.16.2
Sperrung Lkw-Verkehr und Umleitung
uber Kurzell (wie bei Sperrung B3 als
Ubergangslésung), Sperrung Ein- und
Ausfahrt Flugplatz Nord
A.5.17 Birger/in 116 (Stellwand)
In der Kruttenau erhdhtes Verkehrsauf- | Die Stral3e wurde unter Verwendung verkehrsbe-
kommen vom Baggersee, Lésung: Blu- | ruhigender Elemente ausgebaut.
menkibel, Geschwindigkeitsreduzierung
A.5.18 Birger/in 117 (Stellwand)
Kritik an Autobahnabfahrt Friesenheim, | Wird zur Kenntnis genommen.
Ort, Fahrbahnbreite zu eng, Gefahr durch | _. . . o .
hohes Verkehrsaufkommen E_|n Autobahnanschluss wird nur in Kombination mit
einer Nordumfahrung Schutterns untersucht.
A.5.19 Birger/in 118 (Stellwand)

Geschwindigkeitstafel in der Riedlestral3e
von Herrenstral3e kommend

Siehe A.5.13
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A.5.20 Birger/in 119 (Stellwand)

Kritik an Herrenstral3e als EinbahnstralRe, | Wird zur Kenntnis genommen.
sichere Zufahrt

A.5.21 Birger/in 120 (Stellwand)

Weitere Flachen / Gewerbeflachen im | Wird zur Kenntnis genommen.
Flughafenareal erst verdul3ern / erschlie-
Ren wenn Verkehrssituation geregelt ist

A.5.22 Birger/in 121 (Stellwand)

Nachtfahrverbot fur Lkw tber 7,5 t Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)

A.5.23 Birger/in 122 (Stellwand)

Lkw-Umfahrung muss von der Gemeinde | Siehe A.1.16.2
beschlossen werden, alternative L&sun-
gen vorschlagen

A.5.24 Birger/in 123 (Stellwand)

Im Oberdorf am Ortsanfang Geschwin- | Siehe A.5.13
digkeitsanzeigetafel

A.5.25 Birger/in 124 (Stellwand)

Lkw-Verkehr aufgrund von Engstelle in|Siehe A.1.16.2
der Schutterner Hauptstral3e verbieten

A.5.26 Birger/in 125 (Stellwand)

Nachtfahrverbot fiir Lkw und landwirt- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt C)
schaftliche GroRfahrzeuge im Ort, Larm-
schutz

A.5.27 Burger/in 126 (Stellwand)

Kritik an landwirtschaftlichem Verkehr im | Wird zur Kenntnis genommen
Ort in der Erntezeit, Larmbelastung

A.5.28 Birger/in 127 (Stellwand)

Im Oberdorf 36, starker und lauter LKW- | Siehe A.1.16.2
Verkehr, auch nachts, LKWs missen im
Begegnungsfall auf den Gehweg auswei-
chen, Nichteinhaltung der 30er Zone

A.5.29 Birger/in 128 (Stellwand)

Wirksamer Fahrbahnteiler flir den Ver-|Siehe A.1.1 und A.5.1
kehr der von Friesenheim kommt, um
Geschwindigkeiten bei der Ortseinfahrt
nicht bei der Ausfahrt zu mindern

A.5.30 Birger/in 129 (Stellwand)

"Schildwirrwarr" an der Hauptstrae, Ho- | Siehe A.1.4
he Kirche (Wechsel von 50 km/h auf 30
km/h auf 50 km/h)

A.5.31 Birger/in 130 (Stellwand)

Umfahrungsstrecke von B3 zu B36 mit|Siehe A.1.23
Autobahnanschluss Hbhe Kirzell-
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Schutterzell und Anbindung zum Flug-
platz-Gewerbegebiet, Verkehrsreduzie-
rung Friesenheim Schuttern, Schutterzell
Kirzell
A.5.32 Birger/in 131 (Stellwand)
Verkehrsberuhigter Bereich fir Prinzen- | Die Prinzenstral3e ist bereits im Bestand so ausge-
strale Hohe Kindergarten/Spielplatz, Of- | baut, dass eine vertragliche Nutzung durch alle
fohalle Verkehrsteilnehmer mdglich ist. Die Ausweisung
als verkehrsberuhigter Bereich bringt an dieser
Stelle keine weiteren Vorteile.
Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt F)
A.5.33 Birger/in 132 (Stellwand)
Starke Zunahme des Lkw-Verkehrs und | Siehe A.1.16.2
die geringe StralRenbreite in der Ober-
dorfstralRe fuhrt zur Gefahrdung des Rad-
verkehrs, zum Teil Ausweichen auf Geh-
weg
A.5.34 Birger/in 133 (Stellwand)
Lkw-Verkehr zu schnell, Geféahrdung fir | Siehe A.1.4 und A.1.16.2
Kinder beim Uberqueren der StraRe an:
Hauptstral3e bei Kirche, Zebrastreifen,
Rathaus, Oberdorfstral3e, Lésung: Zebra-
streifen an der Kirche, regelmafiige Ge-
schwindigkeitskontrollen,  Blumenkiibel,
Tempo im Ort reduzieren
A.5.35 Birger/in 134 (Stellwand)
Durchgehend Tempo 30 in den Haupt- | Siehe A.1.4
stral3en
A.5.36 Birger/in 135 (Stellwand)
Tempo 30 auf der Kreisstral3e bringt|Siehe A.1.4
mehr Sicherheit fir Radfahrer
A.5.37 Birger/in 136 (Stellwand)
Gefahrliche Situation fir FulRganger und | Siehe A.1.4 und A.1.16.2
Radfahrer durch Lkw-Verkehr auf den
Gehwegen (Ausweichmandéver, zu enge
Fahrbahn) auf der Hauptstral3e
A.5.38 Birger/in 137 (Stellwand)
Zebrastreifen werden nicht beachtet, L6- | Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
sung: Geschwindigkeitsreduzierung auf | kann kaum Einfluss genommen werden.
30/40 km/h
A.6 Veranstaltung Heiligenzell
(19.09.2018)
A.6.1 Burger/in 138

Kann die Geschwindigkeit ab Einfahrt
Kuhnengarten bis zur NORMA in der Hei-
ligenzeller HauptstraBe Tempo 30 redu-

Siehe A.1.4
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ziert werden?
A.6.2 Burger/in 139
Kann freiwillig 40 km/h auf der ganzen|Siehe A.1.4
Kreisstral3e gefordert werden?
A.6.3 Burger/in 140
Stationéren Blitzersdulen oder mobilen | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)
Geschwindigkeitsmess- und Anzeigeta-
feln sollten aufgestellt werden.
A.6.4 Burger/in 141
Kann eine Ampel, die auf "Rot" schaltet, | Seit Kurzem gilt auf der Ortsdurchfahrt 30 km/h.
wenn zu schnell in den Ort eingefahren | Die Erfahrungen hiermit werden zeigen, ob weitere
wird, aufgestellt werden? MalRnahmen zu untersuchen sind.
A.6.5 Birger/in 142
Der Schwerlastverkehr sollte reduziert|Der Schwerlastverkehr ist in Heiligenzell mit ca.
werden. 130 Schwerverkehrsfahrzeugen (darunter auch
Linienbusse) im Vergleich zu anderen StralRenzi-
gen im Gemeindegebiet eher gering. Jedoch liegen
die absoluten Kfz-Belastungen tber denen in ande-
ren Ortsteilen.
A.6.6 Burger/in 143
Ist eine Umfahrung des Ortes mdglich? Eine Umfahrung Heiligenzells ist nicht sinnvoll.
Neben zusatzlichem Flachenverbrauch und mit der
Verkehrsverlagerung verbundenen neuen Betrof-
fenheiten (z. B. Larm) wirde eine Umfahrung auch
zusatzlichen Verkehr anziehen.
A.6.7 Burger/in 144
Kann Im Kuhnengarten und in der Wes- | Siehe A.5.10
tendstralle eine Einbahn-Regelung um-
gesetzt werden?
A.6.8 Birger/in 145
Es werden riicksichtslose Fahrer an Ful3- | Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
gangeruberwegen beobachtet, z. B. wird | kann kaum Einfluss genommen werden.
der Zebrastreifen beim Gasthaus Dino
missachtet, FulRganger werden beim
Uberqueren ignoriert und iberholt.
A.6.9 Burger/in 146
Die Ful3gangerampel wird bei "Rot" Gber- | Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
fahren kann kaum Einfluss genommen werden.
A.6.10 Burger/in 147
Zur besseren Erkennbarkeit sollten Tem- | Siehe A.1.9.2
po 30-Zonen auch beschildert werden
und die Kennzeichnung nicht auf eine
Piktogramm beschrénkt bleiben.
A.6.11 Birger/in 148

Die Vorfahrtsregel Rechts vor Links wird

Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
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beim Schldssle missachtet; es wird tal-
warts in hohem Tempo durchgefahren.

kann kaum Einfluss genommen werden.

A.6.12 Birger/in 149
Engstelle bei Weg zum Friedhof: Bei Ge- | Die Stral3e wird im Zuge der Bebauung des Gebie-
genverkehr kein Ausweichen mdoglich, |tes fir Begegnungsverkehr ausgebaut.
Gefahrenpotential fir Autofahrer und
FuRgénger
A7 Schriftliche Stellungnahmen
A7.1 Burger/in 150
(Schreiben vom 15.07.2018)
Die Verkehrssituation hat sich [im Stra- | Bei dem genannten StralRenzug handelt es sich um
Renzug Im Eigen] im Verlauf der vergan- | eine Anliegerstrae. LuisenstralBe und Hildastral3e
genen 3 Jahre, insbesondere seit dem | lbernehmen die Funktion einer Hauptsammelstra-
Umbau und der Erneuerung der StralRe | Be. Das Verkehrsaufkommen entspricht dem einer
extrem zugespitzt. Die Stral3e im Bereich | Anliegerstralle und ist im Vergleich zu anderen
beginnend der Engelgasse bis zur Kreu- | StraBenziigen im Gemeindegebiet &uRerst gering.
zung HildastraBe/Luisenstrale wird zu- Der StraBenausbau entspricht diesem geringen
nehmend und in einem unertraglichen Verkehrsaufkommen Diepvor eschla enegn M%B-
Maf von Durchgangsverkehr frequentiert. nahmen sind daher u.nverhéltnigméﬁi 9
Nun ist es nachvollziehbar, dass alleine 9:
eine starke Frequentierung kein An- | Weiterhin kann auch an dieser Stelle auf das Ver-
lass/Grund fur eine der beantragten |halten einzelner Verkehrsteilnehmer kein Einfluss
MaRnahmen darstellt, genommen werden.
Wenn man sich jedoch die Situation et-
was genauer anschaut kann man sehr
schnell erkennen, dass die Stral3e fur:
1) Durchgangsverkehr
2) Lkw Uber 3,5t
3) Nichtanliegerverkehr bzw. zusétzlichem als
dem Anliegerverkehr
4) Verkehr mit einer Geschwindigkeit von

mehr als 20 km/h
Nicht geeignet ist.

Im Bereich unseres Wohnhauses [..] ist
baulich eine Engstelle mit einer Durch-
fahrtsbreite von knapp 2,50 m; zudem mit
einem nur einseitigen Gehsteig und die-
ser ist zugunsten des Fahrzeugverkehrs
auch noch fahrbahneben abgesenkt.

An unserem Gebaude haben wir diverse
Anfahrschaden und bereits viermal die
Regenwasserablauf-Standrohre aufgrund
von Kollisionen ausgewechselt.

Weiterhin stellt die Geschwindigkeit, mit
welcher von beiden Fahrtrichtungen
durch die Stral’e gefahren wird, ein er-
hebliches Problem dar.
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Die StraRBe wird nicht nur von den An-
wohnern spielenden Kindern genutzt,
sondern auch als FuBweg zum
ev. Kindergarten [...]. Eine gefahrlose
Nutzung der Stral3e ist weder fir Kinder
noch fiir Erwachsene [...] moglich.
Aus den ausgefiihrten Grinden fordern
wir eine Begehung und entsprechende
Konsequenzen aus der Verkehrssituation
A.7.2 Burger/in 151
(Schreiben vom 01.08.2018)
A.7.2.1 In Schuttern auf der UnterdorfstralRe flie3t | Siehe A.1.13
ein machtiger Durchgangsverkehr.
AuRBer den auf der Fahrbahn parkenden
Fahrzeugen gibt es keine verkehrsberu-
higenden MafRnahmen.
A.7.2.2 Umfahrung Schuttern Gewerbegebiet =|Siehe A.1.23
Querspange L 75 (alt) - B 3
Als mittelfristiges Ziel ware es sicherlich
sinnvoll, den Ort Schuttern vom Durch-
gangsverkehr zu entlasten.
A.7.2.3 30 km/h auf der Unterdorfstrale zum |Siehe A.1.4
Larmschutz
A.7.2.4 Maoblierung der Unterdorfstralie Im Zuge einer Geschwindigkeitsheschrankung auf
30 km/h sind Uberbreite StralBenrdume wie die
UnterdorfstraBe auch baulich anzupassen. Dazu
kénnte auch eine bauliche Aufwertung der Bushal-
testellen beitragen.
Im Rahmen des Ausbaus der Unterdorfstra3e hatte
sich der Ortschaftsrat gegen eine weitere Veren-
gung der Fahrbahn auf 5,5 m ausgesprochen. Spéa-
testens ab dem Zeitpunkt der Umsetzung von 30
km/h bedarf es baulicher MaRnahmen zur Ge-
schwindigkeitsdampfung, wie z. B. Parkstands-
ausweisung.
A.7.2.5 Ortsausfahrt Richtung Schutterzell Die Anlage einer Mittelinsel zur Bildung einer Ein-

[...] Aber die Larmbelastung durch Fahr-
zeuge, die von Schuttern Richtung Ge-
werbegebiet oder nach Schutterzell hin-
ausfahren ist erheblich [...] Dies kdnnte
man nur durch eine Umgestaltung der
Ortsausfahrt verbessern, &hnlich der
MafRnahme in der Schutterner Hauptstra-
Re nach Friesenheim. Wobei es sinnvoll
sein konnte, die Verkehrsfiihrung erst im
Bereich der Zufahrt in das Gewerbegebiet
zu verandern, damit erst nach diesem Be-
reich beschleunigt werden kann. Die
Ortseinfahrt wird durch die Kurve bei der
Schutterbriicke eingebremst.

gangssituation und zur Geschwindigkeitsdampfung
ist als MalRnahme im Verkehrskonzept enthalten.
Planungen hierzu sollen bereits im Rahmen der
RadweglickenschlieBung durch den Landkreis in
2022 erfolgen.
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A.7.3 Burger/in 152

(Schreiben vom 04.08.2018)

Als Zusammenfassung und Nachtrag zur
offentlichen Anhdrung in der Sternen-
berghalle méchten wir in Vertretung fur
die Burger und Anwohner in der Diers-
burger Stral3e in Oberschopfheim noch-
mal die bereits genannten Themen auflis-
ten, die uns am meisten am Herzen lie-
gen.

A.7.3.1 Die gesundheitliche Belastung durch
Larm und Abgase hat sich durch den

stark gestiegenen

Wird zur Kenntnis genommen

A.7.3.2 Ein Grolteil der Fahrzeughalter halt sich
nicht an die Geschwindigkeitsbegren-
zung. Es gibt zu wenig optische Signale,
die zur Ricksichtnahme auf die Anwoh-
ner auffordern. Die Installation eines sta-
tionaren Blitzers oder die Uberwachung
durch mobile Messanlagen in kiirzeren

Intervallen ware unser gro3ter Wunsch.

siehe Allgemeine Hinweise Punkt B) und A.1.4

A.7.3.3 Der landwirtschaftliche Verkehr kann
auch die Wege in den Weinbergen be-

nutzen.

Verkehrsrechtlich kann der landwirtschaftliche Ver-
kehr nicht von der Benutzung der Ortsdurchfahrt
ausgeschlossen werden.

A.7.3.4 Der Schwerlastverkehr vom Kinzigtal
Richtung Lahr und umgekehrt benutzt die
Diersburger Stral3e als Abkiirzung! Dieser
kénnte mit Hinweis- oder Durchfahrtsver-
botsschildern an der B3 in Oberschopf-
heim und an der B 33 in Hohe Zunsweier
Uber Offenburg geleitet werden, ohne
dass andere Ortschaften durchfahren

werden mussten.

Siehe A.1.5

A.7.3.5 Da die Diersburger Stralle eine Kreis-
stral3e ist, soll das Landratsamt von Be-
ginn an involviert sein, was sicher auch
schon geschehen ist. An den entspre-
chenden Stellen werden wir daher auch

als Anwohner vorstellig werden.

Wird zur Kenntnis genommen

A7.4 Burger/in 153

(Schreiben vom 07.08.2018)

[Wir], [...], mdchten auch noch eine Stel-
lungnahme bzw. Vorschldge zum Ver-
kehrskonzept abgeben.

A.7.4.1 [..], dass sich die Lebensqualitat in der
Kronenstralle bzw. Adlerstrale in den
letzten Jahren massiv verschlechtert hat.
Wir stimmen lhnen zu, dass der Verkehr
auf der Bundesstrafle selbstverstandlich
vorhanden ist und nicht einfach ver-

schwinden kann. Wir kénnen lhnen je-

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt D)

Die Verkehrsfiihrung, so wie sie sich heute im Ge-
meindegebiet darstellt, ist eine bewusste Entschei-
dung der Gemeinde.
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doch nicht zustimmen, dass man ihn nicht
verringern kdnnte. Unserer Meinung nach
wurde versaumt, verniUnftige Entlas-
tungsstralen eizurichten, z. B. durch das
Weiertsfeld I+ 1l (Tavauxstral3e). Dadurch
hatte der Verkehrnach und von Oberwei-
er, Heiligenzell bzw. Lahr und Schuttertal
umgeleitet und somit die Kronenstral3e,
die AdlerstralBe und die Hauptstral3e stark
entlastet werden kdnnen.Zudem wirde
die Nutzung des Industriegebietes (Zie-
gelhofstral3e, BohmattstraRe, Industrie-
stral3e) eine Entlastung fur die Kronen-
strale und die Bahnhofstralle mit sich
bringen.

Daher unser Appell: Beim Erschliel3en
von Neubaugebieten sollte unbedingt
Uber ein akzeptables Verkehrskonzept
nachgedacht werden. Es kann nicht sein,
dass Anwohner der vorher genannten
StralBen immer wieder mit zusétzlicher
Verkehrsbelastung und dadurch mit wei-
teren EinbuBen an der Lebensqualitat
und der eigenen Immobilie konfrontiert
werden.

Die Erarbeitung von Verkehrskonzepten ist bei
NeuerschlieBungen selbstverstandlich. Eine zu-
satzliche Belastung des umliegenden Straf3ennet-
zes ist dabei jedoch unumganglich.

A7.4.2

Die haufig angesprochene Verkehrsberu-
higung (Tempo 30) [...] fur die Kronen-
straBe und die Adlerstral3e finden wir
nicht unbedingt nétig. wir finden es we-
sentlich wichtiger, die Verkehrsteilnehmer
dazu zu zwingen, sich an die Geschwin-
digkeitsbegrenzung innerhalb der Ort-
schaft zu halten. Wenn sich alle Ver-
kehrsteilnehmer an die erlaubten 50 km/h
halten wirden, ware die Larmbelastigung
schon wesentlich ertragbarer. Wir wollen
nicht, dass die Geschwindigkeit wie in
unseren Nachbargemeinden in jeder Ort-
schaft auf 30 km/h gedrosselt wird.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Gemeinde bemiht sich, durch eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf der Ortsdurchfahrt eine
Larmminderung fir die Anwohner herbeizufihren.
Hierflr wurden bereits das LRA und das RP einge-
bunden.

Die Auswertung bisher durchgefiihrter Studien zur
Wirkung von Tempo 30 zeigt, dass der Mittelungs-
pegel nach Anordnung von Tempo 30 um rund 1
bis 4 dB(A) sinkt. Auch die Maximalpegel sind bei
Tempo 30 niedriger und es treten deutlich geringe-
re Pegelschwankungen auf als bei Tempo 50.

A7.4.3

Fur diesen Punkt wére unsere Bitte, stati-
onare ,Blitzer* jeweils am Ortsein- bzw.
ausgang zu installieren und zusétzlich in
regelmaRigen Abstanden innerhalb der
Kronenstralle und der AdlerstralBe die
Geschwindigkeit zu kontrollieren. Dies
sollte insbesondere zwischen 23 Uhr und
5 Uhr geschehen. Innerhalb dieser Uhr-
zeit ist das Verkehrsaufkommen zwar
sehr bescheiden, jedoch stellen die Auto-
fahrer, die zu dieser Zeit unterwegs sind,
ofters das Potenzial ihrer Motorisierung
den Anwohnern unter Beweis.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A.7.5

Burger/in 154
(Schreiben vom 10.09.2018)
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Wir, Haus- und Wohnungseigentimer,
Anwohner und Mieter des Wohngebiets
Im Holdertal und Adolf-Ganshirt-Stral3e,
Ubersenden lhnen hiermit ein Schreiben
mit der Bitte um Aufnahme und Prifung
von  Verbesserungsmoglichkeiten im
Rahmen der ,Fortschreibung des Ver-
kehrskonzepts” fur den Kernort Friesen-

heim.

Bitte um Prifung von Mdéglichkeiten zur
Verkehrsberuhi-
gung/Geschwindigkeitsreduzierung im
Bereich ,Im  Holdertal/Adolf-Ganshirt-
Stral3e".

A.7.5.1 1. Hohes Verkehrsaufkommen und Rick- | Wird zur Kenntnis genommen
stau auf der B3 am Ortseingang Sud von
Friesenheim in ndrdlicher Fahrtrichtung
und damit verbundener starker ,Aus-
weichverkehr* durch das angrenzende
Wohngebiet Im Holdertal/Adolf-Ganshirt-
Stral3e.

Erlauterung zu 1.

In Zeiten hohen Verkehrsaufkommens
auf der B3, in der Regel im Feierabend-
verkehr und gegen Ende der Arbeitswo-
che (Donnerstag, Freitag)sowie regelma-
Rig bei Unfallen/Baustellen auf der A5
staut sich der in nordlicher Fahrtrichtung
bewegende Verkehr von der Kreuzung
Kronen-/Adler-/Bahnhof-/Friesenheimer
Hauptstral3e Uber den Ortseingang Frie-
senheim hinaus zurtick.

a) Problem Verkehrsmenge
Eine grof3e Zahl von Fahrzeugen
umféhrt den Rickstau indem sie
von der B3 nach rechts in die
Stral3e ,Holdertal“ einbiegen. Da-
raufhin biegen diese Fahrzeuge
nach links in die Adolf-Ganshirt-
Stral3e ab um schliel3lich Uber die
Hilda/LuisenstraBe in Richtung
Ortsmitte Friesenheim zu gelan-
gen.

b) Problem Geschwindigkeit
Viele der Fahrzeugfihrer versu-
chen auf diesem Teilstiick offen-
sichtlich durch den Rickstau ver-
loren gegangene Zeit aufzuholen.
So wird auf der Ubersichtlichen
Geraden des Holdertals und an-
schliefend auf dem Teilstlick der
Adolf-Ganshirt-Stral3e in Richtung
Hildastralle jeweils stark be-
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schleunigt, meist unter hérbarem
Durchschalten und Ausdrehen
der ersten drei bis vier Gange.

Aufféallig ist dabei auch der ,Herdentrieb",
S0 ist zu beobachten, dass meist ein ,Ab-
kirzer* mehrere Fahrzeuge mitzieht,
ihnen ,den Weg zeigt".

Dieses Verfahren potenziert sich mehr-
mals im Jahr bei Sperrungen der A5 auf-
grund Baustellen oder Verkehrsunfallen.
Die dann vdllig tberlastete B3 wird Uber
alle verfugbaren Wirtschaftswege
(Brandweg, Wirtschaftsweg parallel zur
B3) umfahren. All diese Fahrzeuge treffen
letztendlich im Bereich der Umspannsta-
tion/Tiefbrunnen Friesenheim aufeinander
und versuchen ebenfalls Uber die Adolf-
Ganshirt-Stralle ortseinwarts weiter zu
fahren.

A.75.2

2. Geschwindigkeitsiiberschreitungen
aufgrund des dazu verleitenden Ausbaus
der beiden StralRen ,Im Holdertal“ und
LAdolf-Ganshirt-Stral3e“. Die beiden Stra-
Ren stellen optisch einen breiten und lan-
gen, gut Ubersichtlichen Korridor dar, der
zur schnellen Fahrweise einladt.

Erlauterung zu 2.

Problem Fahrweise zur Nachtzeit. Ein
weiteres Problem stellen die zu verkehrs-
schwachen Zeiten gefahrenen Geschwin-
digkeiten dar. Wie bereits [...] geschildert,
ist sowohl die Adolf-Ganshirt-Stral3e als
auch die StraRe Im Holdertal auf der ge-
samten Lange breit und Ubersichtlich
ausgebaut.

Gerade zu verkehrsschwachen Zeiten
(Sonntage/Abend- und Nachtzeiten) ver-
leitet dies einige Pkw Fahrer zu erhebli-
chen Geschwindigkeitsiiberschreitungen.

Wir, Haus- und Wohnungseigentiimer
sowie Mieter aus dem Wohngebiet Adolf-
Ganshirt-Strale und Im Holdertal, bitten
als Unterzeichner der Unterschriftenliste
um Prifung, inwieweit der Bereich Im
Holdertal/Adolf-Ganshirt-Stral3e fur den
[...] beschriebenen ,Durchgangsverkehr”
unattraktiver und die [...] genannten Ge-
schwindigkeitsuberschreitungen  baulich
erschwert werden kénnen.

Anlagen: Unterschriftenliste und Luftbild
mit gekennzeichneten Stral3enzigen.

Eine durchgangige Umfahrung der B 3 ist fahr-
bahnparallel nicht mdéglich. Auch wenn keine Zeit-
vorteile erzielt werden kénnen ziehen es dennoch
manche Autofahrer vor, durch Wohngebiet zu fah-
ren, anstatt im Rickstau vor der Ampel zu stehen.

Verkehrsrechtliche Einschrankungen sind an dieser
Stelle nicht zielfuhrend. Bauliche MalRhahmen
(Einengungen) kénnten zumindest dazu beitragen,
dass die Geschwindigkeiten gering gehalten wer-
den. Bei starkem Ausweichverkehr besteht hinge-
gen die Gefahr, dass es zu stockendem Verkehr in
den genannten Stralenziigen mit den entspre-
chenden Larm- und Abgasbelastungen kommt.

A.7.6

Burger/in 155
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(Schreiben vom 15.09.2018)

In der Diersburger Straf3e im Kreuzungs-
bereich zur Wanne und vor allem an der
Querungshilfe fur Fahrrad fahrende Schi-
ler aus Diersburg gibt es keine reduzierte
Geschwindigkeit auf 30 km/h. Hier ware
sicher eine Geschwindigkeit mit 30 km/h
wie in der weiteren Diersburger Stral3e im
Sinne der Verkehrssicherheit sinnvoll.

Anlagen: Fotos, die die betreffende Stelle
zeigen

Siehe A.1.4

A7.7

Burger/in 156
(Schreiben vom 17.09.2018)

A7.7.1

Am Dorfende in Richtung Diersburg ha-
ben die Anwohner das Problem, dass
beim Ubergang zur 50er Zone viele Auto-
fahrer vorab so beschleunigen, dass die-
se beim 50er Schild bereits ca. 50 km/h
fahren und aufgrund des nahenden Dorf-
endes einfach weiter beschleunigen und
somit beim Dorfausgang 70 km/h oder
mehr aufweisen! In der Gegenrichtung ist
es ahnlich, dort wird mit erhdhter Ge-
schwindigkeit in das Dorf hinein gefahren
und ausgerollt bis weit in die 30er Zone
hinein. Hier besteht sowohl ein Risiko fur
die FuRganger, welche die StralRe in
Richtung Reben Uberqueren missen als
auch fiur die Autofahrer, welche von der
Weingartenstral3e einbiegen und die Ge-
schwindigkeit der Autofahrer auf der
Diersburger Straf3e unterschatzen.

Lésungsmaoglichkeiten:

- Die 30er Zone bis an den Dorfaus-
gang verlegen

- -und/oder ein stationarer Blitzer am
Dorfausgang wére hierbei eine sinn-
volle Unterstitzung, um die Autofah-
rer am weiter Beschleunigen zu hin-
dern.

Siehe A.1.4

A7.7.2

Die KreisstraRe K5326 in Richtung Diers-
burg wird gerade von Motoradfahrern als
.Raserstrecke" verwendet. Der Grenzwert
von 100 km/h wird sehr oft nicht eingehal-
ten! Von Dorfbewohnern habe ich gehort,
dass dies sogar bis in die Berrgstralie
wahrgenommen wird.

Lésungsmdglichkeit:

Ob hier eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 70 km/h mdglich ist, muisste im
Kreis bzw. Regierungsprasidium disku-

Die MafRnahme ist unverhaltnisméRig und nicht
genehmigungsfahig.
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tiert werden.

A.7.8

Burger/in 157
(Schreiben vom 17.09.2018)

Verkehrssituation in der Kirchenriedstra-
3e in Oberschopfheim

[...] Dabei waren sich die Ortschaftsrate
in der Sitzung, als es um das Baugebiet
.Kirchenried“ ging, einig, eine Verbin-
dungsstraBe zur Auberghalle zu haben,
damit die Kirchenriedstralle entlastet
wird. Es ist richtig, dass einige Fahrzeuge
heute die Miiller-Thurgau-Stral3e benut-
zen, aber der gro3te Teil fahrt immer
noch durch die Kirchenriedstrae, und
das nicht mit ,30“. [...]

Seit mehreren Monaten fahren auch jede
Menge Lkw durch die Kirchenriedstralie.
Die Risse in unserem Haus werden im-
mer gréRer. Missen wir das hinnehmen?
Die KircheriedstralRe ist bestimmt nicht
ausgelegt fir Schwerlastverkehr, das
kénnte mal geprift werden. Dazu grenzt
die Fahrbahn ja direkt an die Hauser.
Musste es da nicht eine Entkopplung ge-
ben?[...]

Vielleicht kénnte man den Vorschlag
~Einbahnstrale” doch mal ernsthaft pri-
fen. Auf jeden Fall aber sollten mal Ge-
schwindigkeitskontrollen durchgefuihrt und
mehr Kennzeichnung ,Zone 30" vorge-
nommen werden

Siehe A.2.12.2 und Allgemeine Hinweise Punkte B)
und E)

A.7.9

Burger/in 158
(Schreiben vom 17.09.2018)

Obwohl in Oberschopfheim die 30km/h
Zone ausgewiesen ist, kommt es beson-
ders im Kappelweg und in der Weinberg-
strale zu erheblichen Tempoiberschrei-
tungen. Der Kappelweg wird ab der Ein-
mundung der Mduller-Thurgau-Stral3e als
Start fir eine hohe Geschwindigkeit ge-
nutzt. Auch vom Feld her wird sehr oft
ohne Sichtkontakt in Richtung Ortsmitte
gefahren.

Auf das Verhalten einzelner Verkehrsteilnehmer
kann kaum Einfluss genommen werden.

A.7.10

Burger/in 159
(Schreiben vom 21.09.2018)

Ein grof3es Dankeschdn fiir die Veranstal-
tung in Schuttern, bei der man als Ein-
wohner von Schuttern und direkt Be-
troffener seine Vorschlage fir eine ver-
besserte Verkehrssituation einbringen
konnte. Ich méchte gern noch zwei Punk-
te nachtragen:
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A.7.10.1 Am Rathausplatz befindet sich eine Bus- | Die Umgestaltung des Lindenplatzes ist im Prozess

haltestelle, die — wenn kein Bus da steht- | und auch als MalRhahme im Verkehrskonzept ent-
als Rechtsabbiegespur fur den flieRenden | halten. Bei der Umgestaltung wird auch auf eine
Verkehr genutzt wird, um von der Haupt- | praktikable Losung fir die Anordnung der Bushal-
stral3e in die Oberdorfstralle einzubiegen. | testelle geachtet.
Dadurch kdnnen die Autos sehr schnell
um die Kurve fahren. Dies hat zur Folge,
dass es Kindern und &lteren Menschen
zusatzlich erschwert wird, die Stral3e zu
Uberqueren. Es gibt keine sichere Mog-
lichkeit vom Rathaus zum Zebrastreifen
zu gelangen, auch bedingt durch die Viel-
zahl der Stral3en, die hier kreuzen. Mein
Vorschlag: diesen Bereich als reine Bus-
haltestelle zu kennzeichnen. Autos und
Lkw kénnen an der Haltestelle vorbeifah-
ren und davor in die Oberdorfstral3e ein-
biegen.

A.7.10.2 Aus den Hinweisen in der Veranstaltung | Siehe A.1.11
konnte man entnehmen, dass die Még-
lichkeit feste Blitzer zu installieren eher
nicht besteht. Mein Vorschlag: Ge-
schwindigkeits-Anzeige-Tafeln an den
Ortseingdngen sowie am Zebrastreifen
Rathaus/Kirche aufhangen (wie sie am
Ortseingang in Hugsweier eingesetzt
werden).

A.7.11 Burger/in 160
(Schreiben vom 22.09.2018)

Auf die Einladung hin, die im Verkehrsin- | Siehe A.4.4
foabend in Oberweier fiel, fasse ich mei-
nen mindlichen Beitrag noch einmal kurz
zusammen.

Bitte sehen Sie es zunéachst nur als Be-
obachtung, die wir als Anwohner [...] an
Sie weitergeben wollen:

Der Verkehr in der oberen TalstraRe
nimmt seit etwa einem Jahr sehr schnell
und stark zu.

Wir beobachten und glauben dass die
Anzahl der Kraftfahrzeuge mit denen am
Brunnen [...] Wasser geholt wird jedes
andere Verkehrsaufkommen, das der An-
lieger, Forst/gemeinde und Wanderer zu-
sammen an vielen Tagen Ubersteigt.

Die Talstral3e ist eine Sackgasse. Fahr-
zeuge, die nicht aus Friesenheim stam-
men fahren also durch das ganze Dorf
oder einzelne Ortsteile zum Brunnen und
wieder zurtick.

Fir uns als Anwohner hat dieser Verkehr
eine besondere Qualitat.
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Es ist kein Dauerpegel &hnlich dem von
Fahrzeugen in der Vorbeifahrt.

Alle Fahrzeuge fahren mit Blick auf den
Brunnen in den unteren Gangen vorbei,
wenden, fahren dann meist im ersten
Gang an den Brunnen zuriick, rangieren,
parken, entladen, laden.

Von oben bildet sich oft eine Warte-
schlange. Manche warten im Winter oder
in der Sommerhitze mit laufendem Motor.
Einige stellen ihn auch bei Abflllung von
hundert Litern Wasser erst gar nicht ab.

Die Hinwendung zum Wasser lauft immer
Ubers Auto, wir beobachten auch Fahrten,
bei denen der Brunnen nur als Ziel einer
Spritztour dient. Der Brunnen wird
manchmal nur aus dem Auto gezeigt, o-
der hochstens funf Liter abgefillt, dann
geht es direkt wieder zurlick.

Dass jemand quasi direkt vor den anlie-
genden Hausern ankommt, aussteigt,
Musik hort, raucht, spricht, macht diese
Art von Verkehrsgeschehen schlecht zu
ertragen. Schlechter als z. B. eine Ampel-
situation oder flieBender Verkehr. Am
Brunnen findet, durchaus versténdlich,
Entspannung und Freizeitverhalten statt.
Wer aber den Stop am Waldrand geniel3t
fragt sich nicht, ob sein lauter automobiler
Besuch fir die Anwohner in 30 bis 50 fa-
cher Zahl noch zu geniel3en ist.

Anders als Parkbewegungen vor Ge-
schéften und Praxen hat der Verkehr am
Brunnen keine zeitlichen Grenzen. Er
wird morgens um 5:30h genauso besucht
wie nachts um 2h. In dieser ruhigen Ecke
des Dorfes ist man selten mehr, auch mit-
ten in der Nacht wirklich noch allein. [...]

Zum Thema ,Verkehr* rechnen wir auch:
Mill und Zigarettenkippen werden zu-
rickgelassen, auch nachts mal laut Musik
gehort. Wahrend die Kanister volllaufen
wird das Auto gewaschen und in den
Wald uriniert. Der Garagenvorplatz unse-
res Nachbarn wird beparkt und wenn die
Stellplatze am Brunnen belegt sind wird
davor gehalten, sodass die Durchfahrt fur
grolRere Fahrzeuge oft nicht mehr moglich
ist.

Vor Jahren noch war die tberschaubare
relativ geschlossene Gruppe von Men-
schen, die Wasser holten kein Grund fur
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eine Beschwerde. Viele bemiihen sich
auch heute.

Vielleicht durch mehr Informationen im In-
ternet und der SchlieRung anderer Was-
serstellen scheint der Oberweierer Brun-
nen inzwischen aber die Wasserstelle der
mittleren Ortenau zu sein. Autonummern,
nattrlich kein eindeutiges Indiz, sprechen
fir Gaste aus dem Raum Emmendingen
und sogar dem Elsass.

Jedenfalls meinen wir zu beobachten,
dass fast taglich neue Menschen sich
dem Wasser zuwenden und tatsachlich
immer mehr Fahrzeuge ins Tal fahren
und sei es nur eine Flasche, bei laufen-
dem Motor abgefiillt.

Vor allem diese neue Dynamik bereitet
uns Angst, die sich seit einem Jahr im
Aufkommen an Fahrzeugen und Verkehr
entwickelt hat.

Zwei oder drei Menschen holen regelma-
Big ein paar Flaschen Wasser mit dem
Fahrrad. Das war nie und wird niemals
zum Problem werden.

A.7.12

Burger/in 161
(Schreiben vom 24.09.2018)

Wie bereits von einigen Mitblrgern ange-
sprochen, kommt es immer wieder vor,
dass in der Ortsdurchfahrt Heiligenzell,
der K5340 sehr zugig gefahren wird. Ob
dies nun eine subjektive Wahrnehmung
ist oder den Tatsachen entspricht, wird
wohl nur eine kontinuierliche, nicht wahr-
nehmbare Geschwindigkeitsmessung
zeigen. Ich persoénlich wirde eine 30er-
Zone nicht beflrworten. Bei einem DTV
von fast 7.000 Kfz (zZ&hljahr 2015) wére
vielleicht zuerst die freiwillige 40 km/h L6-
sung ein Anfang um evtl. Rickstaus zu
vermeiden.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt B)

A.7.13

Burger/in 162
(Schreiben vom 25.09.2018)

Verkehr im Ortskern Friesenheim

Untersuchung der Kreuzung bei der Ba-
ckerei Heitzmann/Alemannen-Apotheke
auf Sicherheit. Den Uberblick an dieser
Kreuzung zu behalten fallt schwer, be-
sonders fir Kinder und betagte Senioren,
es kommt immer wieder zu sehr gefahrli-
chen Situationen.

Der Ausbau des Knotens entspricht den geltenden
Regeln der Technik. Die zwischenzeitlich erfolgte
Anordnung von 30 km/h auf der Friesenheimer
Hauptstral3e ist mit den Umfeldnutzungen vertragli-
cher als die bisherige Geschwindigkeit von 40
km/h.

A.7.14

Burger/in 163
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(Schreiben vom 25.09.2018)
B 3 Nordeinfahrt [Oberschopfheim] Orts- | Siehe A.1.12.3
schild vor Industriegebiet verlegen
Anlage:
Fotos, die den genannten Bereich zeigen

A.7.15 Birger/in 164
(Schreiben vom 13.10.2018)
Ich fahre taglich iiber die Kreuzung Tal- | Eine Uberpriifung hat ergeben, dass die notwendi-
stralBe-Rdmerstralle-Oberweierer Haupt- | gen Sichtweiten auf den bevorrechtigten Verkehr
straBe (Ecke Kirche / ehemaliges Gast- | von rechts zum rechtzeitigen Anhalten an der Tal-
haus Schlussel). Hier gilt ,rechts-vor-|stral3e gegeben sind.
lrlr?;jelr As\gﬁtrurr]r?andzrsthovczgn F;:Zihoéz Das Anbringen von Verkehrsspiegeln ist mit deutli-
Kreuzung schon fast tberquert hat. ob chen Nachteilen verbunden. Die Spiegel zeigen nur
von recr?ts aus der Rdmecr]straBe F’ahr- ein verkleinertes, entferntes Bild. Damit steigt die
seuge kommen Gefahr, dass Entfernungen und Geschwindigkeiten

g ' falsch beurteilt werden. Auch entstehen bei Ver-

Diese fahren — ob Zweirad oder Autos — | kehrsspiegeln tote Winkel; FuRganger und Radfah-
meistens nicht mit angepasster Ge- |rende kdnnen leicht ibersehen werden.
32?2{;?3'9%;;Walseiiweeemhrzggﬁtegé;ﬁ: An der genannten Stelle in unmittelbarer Nahe zu
Linksabbie en i?\ Richtu?] vollmerwe Kindergarten und Schule wiirde ein Spiegel des-
Zu beachtgn ist auch da%s die Grung: halb die Verkehrssicherheit nicht erhohen. Viel-
schiiler nach Schulendé die Kreuzuna mit mehr bestiinde die Gefahr, dass nach einem kur-
ihren Rollern passieren. Sie kt')nner? die | 28N Blick in den Spiegel die Kreuzung mit unver-
Situation vielleicht nicht so gut einscht- minderter Geschwindigkeit tberfahren wird.
zen und die Gefahr erkennen.
Ich pladiere deshalb dafir, einen Spiegel
beim ehemaligen Gasthaus Schlissel
Uber dem 30er-Ende-Schild anzubringen.
Dadurch kénnte man friihzeitig erkennen,
ob man die Kreuzung gefahrlos tiberque-
ren kann. Das waére bestimmt eine siche-
re und schnell realisierbare Ldsung. Es
gibt in den anderen Ortsteilen an gefahrli-
chen Einmiindungen auch Spiegel.
Uber die Prifung meines Vorschlages
ware ich dankbar.

A.7.16 Freiwillige Feuerwehr Friesenheim

(Schreiben vom 22.11.2018)

Bezugnehmend auf die ,Fortschreibung
des Verkehrskonzepts der Gemeinde
Friesenheim” nimmt die Feuerwehr Frie-
senheim mit diesem Schreiben Stellung
zu Problemstellen im Gemeindegebiet,
welche zu teilweise erheblichen Zeitver-
lusten in der gesetzlichen Hilfsfrist sowie
zu starker Gefahrdung der Einsatzkréfte
auf Einsatzfahrten fuhren kénnen und be-
reits gefiihrt haben.

Folgende Liste basiert auf realistischen
Einschatzungen sowie tatsachlichen Er-
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fahrungen aus Ubungen und Einsétzen.

A.7.16.1

Steuerung der Ampelanlage an der Bun-
desstraRe, sodass Ldschfahrzeuge bei
Alarmfahrt Griin zum Queren der Bun-
desstralBe bekommen. (Vorbild: Burda
Ampel Offenburg)

Hier gab es in der Vergangenheit auch
schon einen schweren Unfall mit Perso-
nenschaden und Totalschaden eines
Feuerwehrfahrzeugs.

Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr sind nach 8§ 35
StVO mit ausreichend Sonderrechten ausgestattet.
Eine Anpassung der Ampelschaltung ist in Frie-
senheim nicht erforderlich.

A.7.16.2

Steuerung der Ampelanlage Friesenhei-
mer HauptstraBe - FriedhofstraBe —
Lahrgasse, sodass Léschfahrzeuge bei
Alarmfahrt Grin zum Einfahren in die
Hauptstral3e erhalten. (Vorbild: Burda
Ampel Offenburg)

Hier gab es in der Vergangenheit bereits
mehrere Beinaheunfille

Siehe A.7.16.1
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B STELLUNGNAHMEN ZUM HANDLUNGSFELD RUHENDER VERKEHR
Nr. Stellungnahmen von Abwagungsvorschlag
B.1 Auftaktveranstaltung in Friesenheim
(25.07.2018)
B.1.1 Burger/in 165
Friesenheim Hauptstral3e, Winterseite bei | Die Winterseite wurde so ausgebaut, dass neben
Umplanung vernachlassigt, OPNYV | einem ca. 3,50 m breiten Fahrstreifen 2,00 m breite
(Schulbus steckt haufig fest wegen Par- | Langsparkstéande angeordnet sind. Konflikte kon-
ken, Hupen, Larmbel&stigung) nen hier durch unsachgeméfRe Nutzung der Park-
sténde entstehen bzw. wenn gleichzeitig auch die
Gehwege zum Parken benutzt werden.
Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
B.1.2 Birger/in 166
In der Diersburger Strafl3e in Oberschopf- | Sofern eine ausreichende Breite fur den vorbeifah-
heim kommt es wegen parkender Fahr- | renden Verkehr gelassen wird (in der Rechtspre-
zeuge zu Gefahrdungen von Ful3gan-|chung haben sich 3,10 m etabliert) kann auf der
gern. Fahrbahn geparkt werden. Parken auf dem Geh-
weg ist nach der StralRenverkehrsordnung grund-
satzlich unzuldssig, wenn es nicht durch eine Be-
schilderung zugelassen wird. Regelwidrig abge-
stellte Fahrzeuge sollten verwarnt werden.
B.1.3 Burger/in 167
Wie wird der ruhende Verkehr durch das | Im Rahmen von Ortsbegehungen wurden auch das
Fachbduro tberpraft? vorhandene Parkraumangebot und bestehende
Beschrankungen erhoben und dargestellit.
B.1.4 Burger/in 168
Die Parkmd@glichkeiten in der RoRlegasse | In der Landesbauordnung (LBO) ist festgesetzt,
bei dem Gebaude mit 6 Wohneinheiten | wie viele Stellplatze bei der Errichtung bzw. dem
sind nicht ausreichend. Aus- und Umbau von Gebauden auf dem Grund-
stlick vorzusehen sind. Auf die tatséchliche Nut-
zung dieser Flachen hat die Gemeinde allerdings
keinen Einfluss mehr. Durch anderweitige Nutzung
vorhandener Stellplatze auf dem Grundstiick oder
hoheren Pkw-Besitz der Bewohner kann es zu
erhdhtem Parkdruck in der RoRlegasse kommen.
Die Gemeinde ist nicht verpflichtet, Parkstande im
offentlichen Raum anzubieten, um den Bedarf von
Anwohnern zu decken.
B.1.5 Burger/in 169

Bei der Erstellung des Verkehrskonzep-
tes sollte auch das Parkraumangebot
rund um 6ffentliche Geb&uden Beachtung
finden.

Dort, wo die Gehwege besonders breit
sind, sollte die Méglichkeit von Gehweg-
parken untersucht werden, um die Park-
raumsituation zu entspannen.

Siehe B.1.3

Eine Erfassung der Auslastung des Parkraumes ist
nicht Bestandteil des Verkehrskonzepts.

Gehwegparken sollte nur mit einer sorgféltigen
Prufung und in Bereichen mit hohem Parkdruck in
Erwagung gezogen werden.
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B.1.6 Burger/in 170
Vor der Volksbank wird auf der Friesen- | Die Volksbank stellt ihren Kunden ein ausreichen-
heimer HauptstraRe  haufig gehalten. | des Angebot an Stellplatzen zur Verfiigung.
Dadurch kommt es zu Behinderungen
und Gefédhrdungen. Kann an dieser Stelle
ein absolutes Halteverbot angeordnet
werden?
B.1.7 Birger/in 171
Der Ruhende Verkehr in der Friesenhei- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
tnr]oellriel_rita\tjvztr?jt;ige Sud solite haufiger kon- Die Einrichtung eines Gemeindevollzugsdienstes
' ist als MalBnahmenvorschlag im Verkehrskonzept
enthalten.
B.2 Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)
B.2.1 Burger/in 172
Die Parksituation in der Oberschopfhei- | Im Rahmen des Verkehrskonzepts werden auch
mer HauptstraBe Richtung Dreiangel ist|die Regelungen fur das Parken zusammenfassend
schwierig. dargestellt. Haufig herrscht Unkenntnis tGber diese
Regelungen. Die Gemeinde kann daher auf die
geltenden Regelungen fir das Parken (freizuhal-
tende Durchfahrtsbreiten, Gehwegparken etc.) im
Mitteilungsblatt hinweisen. Die Einhaltung der Re-
geln kann nur Uber Kontrollen durchgesetzt wer-
den.
Die Einrichtung eines Gemeindevollzugsdienstes
ist als MalBnahmenvorschlag im Verkehrskonzept
enthalten.
B.2.2 Burger/in 173
Geparkte  Fahrzeuge, hauptsachlich | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
Lkws, im Kurvenbereich in der Turnhal-
lenstrafBe und Kirchstral3e fiihrt zu geféhr-
lichen Situationen. Parkverbote oder
vermehrte Kontrollen kénnten hier Abhilfe
schaffen.
B.2.3 Burger/in 174
In der KirchenriedstralBe wird auf dem | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
Wendehammer trotz Parkverbots geparkt
und damit die Millabfuhr behindert.
Konnte hier haufiger kontrolliert und Ver-
stdRe geahndet werden?
B.2.4 Birger/in 175
B.2.5 In der KirchenriedstraRe wird vor den | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1

Pollern geparkt. Kénnten hier verstarkt
Kontrollen (v. a. bei Veranstaltungen in
der Halle) stattfinden und/oder eine
Sperrflache angebracht werden?
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B.2.6 Burger/in 176
B.2.6.1 Die Parksituation in der Leutkirchstral3e | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
ist angespannt. Kénnte das Parkverbot
an der Einmindung Auerbachstralle
durch Markierung verdeutlicht werden?
B.2.6.2 Ebenso sollten die gestrichelten Linien | Siehe B.2.1
unterhalb der BergstralBe und Mozart- .
satie wider angebacht wercen, auch BE30% 11 Caulche) Manaumen envogen ver
die Blumentroge sollen wieder aufgestellt X 9 e
z. B. Informationskampagnen) ausgeschopft wer-
werden.
den.
B.2.7 Burger/in 177
Ist die Auffahrt zur Grundschule in Ober- | Die Auffahrt zur Grundschule liegt auf dem Grund-
schopfheim ein Rettungsweg und gilt dort | stick der Grundschule. Die Fahrbahnbreite liegt
somit ein Parkverbot? bei 5,50 m. Es ist daher theoretisch mdglich, unter
Freihaltung der notwendigen Durchfahrtsbreite
(3,10 m) dort zu parken. Im Bereich der Kurve ist
der Flachenbedarf fur Einsatzfahrzeuge héher.
B.2.8 Burger/in 178
In der SchulstralBe (Hohe Schneeberger) | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
ist es sehr eng. Dort ist regelmafig ein
Pkw vor dem Schaltschrank geparkt.
B.3 Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)
B.3.1 Burger/in 179
Der Parkplatz hinter der Sporthalle sollte | Der Parkplatz ist zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr
eigentlich nachts geschlossen sein. Ist|geschlossen.
das so0?
B.3.2 Burger/in 180
Auf diversen Grundstiicken gibt es freie | Die MaBnahme ist mit hohem Verwaltungsaufwand
Flachen, wéhrend andere dringend Park- | verbunden und daher unverhaltnismagig.
raum suchen. Kénnte die Gemeinde nicht
eine Art Parkplatz-Sharing initiieren und
koordinieren?
B.3.3 Burger/in 181

Es gibt kein ausreichendes Parkrauman-
gebot in unmittelbarer Nahe zum Laden-
geschaft ,Schublade 10 in der Friesen-
heimer HauptstraBe. Die Art des Ange-
bots ist auf die Nahe zu Parkplatzen an-
gewiesen (Anlieferung und Abholung).

Konnten die Parkstande auf der gegen-
Uberliegenden Seite wahrend der Off-
nungszeiten zu Kurzparkzone umgewid-
met. Zusatzlich kénnte der Gehweg wéh-
rend der Offnungszeiten zum Halten und
Laden freigegeben werden. Der Durch-
gang fur FuRgénger entlang des Gebau-
des ist gesichert.

Die Ausweisung von Kurzzeitparkplatzen ist grund-
satzlich moéglich. Die MalRnahme ist allerdings nur
sinnvoll, wenn ein Gemeindevollzugsdienst die
Einhaltung Giberwacht.

Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt G)

Eine zeitweise Freigabe von Flachen fur den Ful3-
verkehr zum Parken ist nicht méglich.
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B.34

Burger/in 182

Die Einmindung Friedenstra3e/Am Leim-
bach ist sehr unibersichtlich und hier
herrscht hoher Parkdruck, auch durch
Lieferverkehr. Konnte hier eine Parkbucht
angelegt werden?

Die Markierung von Parkstanden in einzelnen
StralRenziigen sollte im Rahmen eines Parkraum-
konzeptes gepriift werden.

B.3.5

Burger/in 183

In der Engelgasse ist kein richtiger Geh-
weg vorhanden, dennoch verteilt die Ge-
meinde dort Verwarnungen.

Siehe B.2.1

Die Fahrbahnbreite in der Engelgasse betragt nur
rund 4 m. Die notwendige Durchfahrtsbreite fir
Rettungsfahrzeuge betragt 3,10 m. Wird so ge-
parkt, dass diese Durchfahrtsbreite nicht mehr
gewabhrleistet ist, dann kann eine Verwarnung aus-
gesprochen werden.

B.3.6

Burger/in 184

Viele Fahrzeuge, auch Wohnmobile, be-
legen dauerhaft Parkplatze. Die Gemein-
de sollte Lésungen hierfir finden.

Siehe B.1.7 und B.2.1

B.3.7

Burger/in 185

Parkstdnde werden tatsachlich oft von
Dauerparkern belegt. Wére nicht eine
Bewirtschaftung tagstber (8-18 Uhr, Be-
schrédnkung auf 2h), und eine Freigabe
abends fir Anwohner angemessen.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)

B.3.8

Burger/in 186

B.3.8.1

Der Friseur in der Friedrichstrale 2 hat
seinen Parkplatz Uberbaut. Nun missen
FuRgéanger auf die Stral3e ausweichen.

Entlang der Friedrichstraf3e gibt es beidseitig Geh-
wege. Der Gehweg darf nicht zum Parken benutzt
werden.

B.3.8.2

In der FriedhofstraBe wird wegen der
abgesenkten Borde unter Mitbenutzung
des Gehweges geparkt. Dort sollte ver-
mehrt kontrolliert werden.

Siehe B.1.7 und B.2.1

B.3.9

Burger/in 187

Wie viele Pkw-Stellplatze mussen bei
Neubau von Geb&duden angelegt werden?

Nach Landesbauordnung (LBO) ist ein Pkw-
Stellplatz pro Wohneinheit vorzusehen. Die Ge-
meinde kann im Rahmen eines Bebauungsplanes
eine héhere Anzahl festlegen, was sie auch tut.

B.3.10

Burger/in 188

In der Barengasse gibt es bei zwei Anwe-
sen Stellplatze auf dem Grundstiick, die
allerdings nicht genutzt werden. Stattdes-
sen parken viele Bewohner auf der Stra-
Be. Kann die Gemeinde hier tatig wer-
den? Zum Beispiel indem sie schriftlich
um die Nutzung der Stellplatze bittet oder
Zuschusse fir die Nutzung gewahrt, soll-
ten diese kostenpflichtig sein.

Dies illustriert sehr gut, dass im Hinblick auf die
Nutzung privater Stellplatze den Kommunen die
Hénde gebunden sind. Zwar kdnnen sie im Rah-
men von Stellplatzsatzungen oder Bebauungspla-
nen die Anlage einer bestimmten Zahl von Stell-
platzen fordern. Wie diese aber letztlich genutzt
werden liegt nicht im Einflussbereich der Kommu-
nen.

Haufig ist es tatsachlich so, dass Mieter es vorzie-
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hen, dass kostenfreie Angebot des Parkens im
offentlichen StralRenraum anzunehmen, als Miete
fur einen Stellplatz zu bezahlen. Auch Eigentimer
nutzen bisweilen Stellplatze auf dem Grundstiick
anderweitig und parken auf der Stral3e. Ein Zwang
zur Nutzung privater Stellplatze besteht nicht und
ware auch schwierig zu Uberwachen. Letztlich ware
der gréRte Anreiz zur Nutzung privater Stellplatze
das Parkraumangebot im o6ffentlichen Raum zu
bewirtschaften.

B.3.11 Biirger/in 189 (Stellwand)

Dauerparker behindern Verkehrsfluss Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
= begrenzte Parkzeiten!
Luisenstralle

B.3.12 Birger/in 190 (Stellwand)

Friesenheimer Hauptstral3e auf Héhe Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
WeinbergstralRe, Parkdauerbeschrankung
auf 2 Stunden fur Einzelhandel statt Dau-
erparker

B.3.13 Bdrger/in 191 (Stellwand)

Oskar-Erb-StraRe/Barengasse durch Wegen der geringen Fahrbahnbreiten die notwen-
Zick-Zack-Linie Parkverbot markieren dige freizuhaltende Durchfahrtsbreite nicht gege-
ben und Parken damit nicht zulassig.

B.3.14 Burger/in 192 (Stellwand)

Friedenstralie Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
durchgehende Beparkung vor Einmin-
dung Dr. Oskar Kohler Strale bis Ein-
mindung Am Leimbach, auch durch
Klein-Lkws

B.3.15 Biirger/in 193 (Stellwand)

Engelgasse Siehe B.2.1
Parkplatzsituation sind hier wirklich echte
Gehwege???

B.3.16 Birger/in 194 (Stellwand)

Gehwege so zugeparkt, dass ein Durch- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
kommen oft nicht méglich B.2.1

B.3.17 Birger/in 195 (Stellwand)

Bahnhof Winterseite Siehe Allgemeine Hinweise Punkte B) und G),
- Tempo 30 wird nicht eingehalten B.1.7und B.2.1
- Standig zugeparkt

B.3.18 Birger/in 196 (Stellwand)

Kein Platz zum Lkw beladen bei Post Bei Anlage einer Parkbucht wirde der fur den Ful3-
— steht auf dem Gehweg verkehr zur Verfigung stehende Raum dauerhaft
— Gefahr fiir FuRganger eingeschrankt. Zudem bestiinde die Gefahr, dass
Losung: Parkbucht dieser Parkstand von Postkunden benutzt wiirde

und im entscheidenden Moment nicht dem Post-
Lkw zur Verfligung stiinde.
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B.3.19

Burger/in 197 (Stellwand)

Zugeparkte Gehwege generell v. a. Fried-
richstral3e

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7, B.2.1
und B.3.7

B.3.20

Burger/in 198 (Stellwand)

Was wird aus dem Parkplatz hinter der
Sporthalle?

Bleibt im Rahmen der bisherigen Regelungen be-
stehen.

B.3.21

Burger/in 199 (Stellwand)

Parkkonzept Gemeinde

z. B. Parkplatze, die tags genutzt werden,
kénnten abends Privaten zur Verfiigung
gestellt werden

Kaufhaus tags

Kneipe abends

Siehe B.3.2

B.3.22

Burger/in 200 (Stellwand)

Kindergarten Am Dorfgraben Parkplatz

die ersten 6-8 Parkplatze auf % Stunde

begrenzen damit Eltern hier kurz parken
und Kinder zu Fu3 abholen kdnnen

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)

B.3.23

Burger/in 201 (Stellwand)

Geforderte Park/Stellplatze bei Bauge-
nehmigung auf 0,1 beschranken

Siehe B.3.9

B.3.24

Burger/in 202 (Stellwand)

1 Familie = 3 Autos = 1 Garagenstell-
platz+ 2 6ffentl. Parken

Wird zur Kenntnis genommen
Siehe auch B.3.9

B.3.25

Burger/in 203 (Stellwand)

Geforderte Parkplatze bei Neubauten von
1,5 pro Wohneinheit auf 2 pro Wohnein-
heit erhéhen

Siehe B.3.9

B.4 Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)

B.4.1 Burger/in 204
Auf der Oberweierer Hauptstrafle gibt es | Eine Regelung wurde mittlerweile vorgenommen
zu viele parkende Pkw. indem Parkstandsmarkierungen aufgebracht wor-

den sind.

B.4.2 Birger/in 205
Vor dem Kindergarten gibt es zu wenig | Eine Erweiterung von Parkraum ist an dieser Stelle
Parkstande. Wunsch nach ergdnzendem | nicht méglich.
Parkangebot

B.4.3 Burger/in 206

Zu viele parkende Pkw auf Oberweierer
Hauptstral3e, Begegnungsverkehr oft
nicht méglich

Siehe B.4.1
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B.4.4 Burger/in 207
Mehr Kontrollen gegen ParkverstéRe ge- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.1.7
winscht
B.4.5 Burger/in 208
Parkende Fahrzeuge im Bereich der Que- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
rungshilfe stérend
B.5 Veranstaltung Schuttern
(18.09.2018)
B.5.1 Burger/in 209 (Stellwand)
Gehwegparken Im Oberdorf, dadurch | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
Behinderung der FuRganger, Ausweichen | B.2.1
auf Stral3e notig
B.5.2 Burger/in 210 (Stellwand)
Gestaltung Lindenplatz (Donerbude, Au-|Wird zur Kenntnis genommen
Renbestrahlung, Parkplatzsituation)
B.5.3 Burger/in 211 (Stellwand)
Parkplatzsituation ~ UnterdorfstraRe /| Siehe A.7.2.4
Hauptstral3e, Gehweg oft 3-4 m breit, Au- .
fir Fahrradfahrer, Losung: Parkbuchten gung '
festlegen
B.54 Burger/in 212 (Stellwand)
Gehwege in der Unterdorfstral3e teils | Siehe B.5.3
sehr breit, Losung: Markierung von Park-
platzen auf Gehweg um Parken auf Stra-
3e zu reduzieren
B.5.5 Burger/in 213(Stellwand)
Im Oberdorf von Hugsweier nach Schut- | Die Verkehrsstarke im Oberdorf liegt bei ca. 2.300
tern, erlaubtes Parken fuhrt zu starken |Kfz/24h. Die geringen Verkehrsmengen sind mit
Behinderungen des flieRenden Verkehrs | Parken auf der Fahrbahn vertraglich.
und fiihrt zu Sichtbehinderungen von An- | _. .
wohnern, die aus ihrem Grundstock aus-| | SRR ARERE NN 0 SRR E
fahren wollen, Lésung: Einbahnstraf3en- héherem Verkehrsaugf]kommen
regelung, Radwege :
Siehe auch Allgemeine Hinweise Punkt E)
B.5.6 Burger/in 214 (Stellwand)
Im Ober Rétle/Einfahrt In der Kruttenau, | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
Sichtbehinderungen durch parkende Pkw |B.2.1
B.5.7 Burger/in 215 (Stellwand)

Parkplatzsituation Kirche, Zufahrt zur
Grunflache bei Sonderveranstaltungen
nicht ersichtlich, Lésung: Einweiser

Wird zur Kenntnis genommen.
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B.6

Veranstaltung Heiligenzell
(19.09.2018)

B.6.1

Burger/in 216

Parksituation in der Waldstral3e: Bei der
Einfahrt von Lahr her Gefahrdung durch
parkende Autos, die Autos parken teil-
weise auf beiden Seiten, so dass ein
Durchkommen kaum méglich ist.

Vorschlag: einseitiges Parkverbot

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
B.2.1

B.6.2

Burger/in 217

Parksituation Ecke Im Kuhnengarten —
Kreisstralle.

Vorschlag: Halteverbote auf der rechten
Seite von der Kreisstral3e her

Entsprechende Verkehrszeichen wurden mittler-
weile angebracht.

B.6.3

Burger/in 218

Verbesserung der Parksituation in der
Oberweierer StralRe bei Schule und Kin-
dergarten

Wird zur Kenntnis genommen.

B.7

Schriftlich

B.7.1

Burger/in 219
(Schreiben vom 18.07.2018)

Beschilderung zu den Parkpléatzen ,Neu-
es Ortszentrum®. Von der Hauptstralle
aus nicht einsehbarer grofRer Kunden-
parkplatz hinter dem Gebaude.

Die vorhandene Beschilderung ist so
nicht ausreichend. Der flieRende Verkehr
wird nicht optimal zu den vorhandenen
Parkplatzen hinter dem Ortszentrum ge-
leitet. Ortsunkundige Autofahrerinnen, die
die Einkaufsstatten im Ortszentrum nut-
zen mochten, finden die angelegten
Parkplatze hinter dem Ortszentrum nicht.
Und wenn keine Parkmoglichkeit gefun-
den wird, fahrt der Kunde weiter. Und
macht seine geplanten Einkaufe woan-
ders.

Die vorhandene Beschilderung ist so
nicht ausreichend. Der flieRende Verkehr
wird nicht optimal zu den vorhandenen
Parkplatzen hinter dem Ortszentrum ge-
leitet. Ortsunkundige Autofahrerinnen, die
die Einkaufsstatten im Ortszentrum nut-
zen mochten, finden die angelegten
Parkplatze hinter dem Ortszentrum nicht.
Und wenn keine Parkmoglichkeit gefun-
den wird, fahrt der Kunde weiter. Und
macht seine geplanten Einkdufe woan-

Wird zur Kenntnis genommen.
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ders. Einerseits wird die vorhandene Be-
schilderung ,Ubersehen”, da diese nicht
optimal platziert ist und gréRenmafig zu
unauffallig ist. Hierzu gab es bereits Ge-
sprdche zwischen der Wirtschaftsférde-
rung und BM Weide. Lt. StVO ist eine
grolRere Beschriftung nicht zulassig, auch
eine doppelseitige Beschriftung [ist] nicht
zulassig)

Deshalb ist es umso wichtiger, ein weite-
res Hinweisschild ,Zufahrt zu den Park-
platzen Neues Ortszentrum* an der
Hochgasse anzubringen, bestenfalls auf
beiden StraRenseiten, damit die Autofah-
rer aus beiden Richtungen kommend dies
gut erkennen konnen. Diejenigen Auto-
fahrer, die die Zufahrt Gber die Lahrgasse
verpassen, eventuell dann keine weitere
schnelle Parkméglichkeit auf den Kurz-
zeitplatzen direkt vor dem Gebaude fin-
den, fahren sonst unverrichteter Dinge
weiter. Oder es wird nach weiteren Park-
moglichkeiten gesucht (obwohl ja ein
grolRer Parkplatz da ist) und dadurch
werden wiederum Parkplétze, die z. B. fur
Rathausmitarbeiter  vorgesehen  sind,
durch Kunden des NOZ blockiert.

Deshalb geht meine dringende Bitte an
die Verwaltung, ein Hinweisschild ,Zu-
fahrt zu den Parkplatzen Neues Ortszent-
rum“ an der Zufahrt Hochgasse anzubrin-
gen.

B.7.2 Burger/in 220
(Schreiben vom 07.08.2018)

In den letzten Wochen wurden an den | Siehe B.3.3
Fahrzeugen der Kunden/Besucher der
[...] HauptstraBe [..] in [..] Friesenheim
Zettel hinterlassen, in denen dararuf hin-
giesen wurde, das das Parken auf den
Gehwegen zu unterlassen sei und zu-
kinftig gebihrenpflichtige Verwarnungen
ausgesprochen wirden.

Im Zusammenhang damit mdéchten wir
auf folgende Tatsachen hinweisen:

a) Die Anzahl von ausgewiesenen
Parkplatzen in diesem StralRen-
abschnitt der Friesenheimer
Hauptstralle (Winterseite) be-
tragt genau 4 (vier) Parkplatze,
die sich 5 Anwohnerhauser, ein
LebensmittelgroRhandel und
[ein] Ladengeschaft [..] teilen
missen. Zu 99% sind zu den

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\510 Bearbeitung\Anregungen BurgenAbwéagungstabelle-Biirger-191104-del.docx



Gemeinde Friesenheim Stand: 14.01.2020
Fortschreibung Verkehrskonzept

Abwagung von Anregungen und Stellungnahmen aus der Birgerbeteiligung Seite 50 von 89

Nr. Stellungnahmen von Abwagungsvorschlag

Offnungszeiten [...]diese Park-
platze bereits belegt.

b) Im weiteren Verlauf der Haupt-
straBe Richtung Rathaus sieht
es nicht besser aus, auch dort
gibt es selten freie Parkplatze.

c) Ein Parken auf der gegeniber-
liegenden  Sommerseite  der
Hauptstral3e verbietet sich trotz
freien Mdglichkeiten, da es dann
zur Ampel hin immer wieder zu
Verkehrsstaus kommt.

d) Das Ladengeschéft [..] durfte zu
den wenigen aktiven Ladenge-
schéaften in Friesenheim geho-
ren, die keinen einzigen eigenen
Parkplatz anbieten kénnen.

e) Das Ladengeschéft [..] dirfte zu
den wenigen aktiven Ladenge-
schaften in Friesenheim geho-
ren, die noch nicht einmal einen
markierten  Be-/Entladebereich
fur Lieferungen haben.

f) Das Ladengeschéaft wird an den
drei Offnungstagen mit jeweils 3
Stunden Offnungszeit von Pri-
vatpersonen, darunter auch
Ortsfremde, besucht, die 1.
Sach- und Kleiderpsenden anlie-
fern und 2. Im Laden einkaufen
und daher Waren wieder zum
Auto mithehmen.

g) Eine Parkplatzsuche z. B. im
Ortskern oder mehr als 100 Me-
ter vom Ladengeschéft entfernt
ist aus unserer Sicht den Kun-
den und Spendern nicht zuzu-
muten, da oftmals schwere oder
mehrere Kartons/Taschen getra-
gen werden missen.

h) [...] Alle Mitarbeiter arbeiten eh-
renamtlich und wir haben keine
kaufméannischen Gewinnabsich-
ten

i) In Hinsicht auf die Entwicklung
des Individualverkehrs in
Deutschland ist es eine Tatsa-
che, dass immer mehr Autos auf
den StralRen fahren und sich
dies in Zukunft noch steigern
wird — das ist auch uns bewusst.
Trotzdem halten wir es fir eine
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falsche Entwicklung, als Reakti-
on darauf gerade in kleinen bis
mittleren Ortschaften Fahrbah-
nen zu verengen, Parkplatze zu
entfernen und dberhaupt den
Durchfluss des Verkehrs zu er-
schweren

Tatsache ist aus unserer Sicht
auch, dass Menschen, die nicht
mit dem Auto zu o6rtlichen Anbie-
tern fahren, diese dann ignorie-
ren, sondern zu den Global
Playern und Supermarktketten
auB3erhalb ,auf der grinen Wie-
se" fahren, die sich diesen Raum
auch problemlos leisten kénnen.
Somit wird den kleinen, ortsver-
bundenen Geschéften das Le-
ben unnétig schwer gemacht
und die Kunden aus den Ort-
schaften herausgedrangt.

Um das Uberleben des Ladengeschéfts
[..] zu sichern und auch &lteren Kund-
schaft und Sachspendern Rechnung zu
tragen, schlagen wir folgende Anderun-
gen in der Verkehrsraumwidmung [...]
vor:

Es gibt auf der Bachseite einen Gehweg
(A: 1,52 m breit). Auf der Hauptstral3e gibt
es einen Durchgang (D: 1,80 m) unter Ba-
lustrade des Hauses, dann folgen private
Stellplatze (Rosslegasse 2, C: 1,59 m)
sowie ein rot gepflasterten Gehweg (B:
2,23 m).

Eine Mdoglichkeit wére aus unserer Sicht
nun,

a) Die Parkplatze auf der Bachseite
(A) zwischen 15 und 18 Uhr als
Kurzzeitparkplatze auszuweisen
und

b) Den Bereich des roten Gehwegs
(B) als Kurzzeitparkplatz oder zur
Ladezone montags, freitags und
samstags umzuwidmen; es wir-
de Platz fur 3 Fahrzeuge ge-
schaffen.

Da diese MaflRnahmen zeitlich sehr be-
grenz sind, wirden Fuf3ganger und An-
wohner durch diese Neuregelung wenig
beeinflusst.

Anlage: Fotos mit Beschriftung

B.7.3 Burger/in 221
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(Schreiben vom 10.09.2018)

[...] Des Weiteren mdchten wir Ihnen mit- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
teilen, dass in den Gespréachen beziglich | B.2.1

der aktuellen Verkehrssituationen der
oben genannten Stralen vermehrt Kla-
gen Uber die unmogliche Parksituation in
der HildastraBe geadufert wurden. Dies
betrifft hauptséchlich den StralRenab-
schnitt  ,Hildastrale* /Ecke ,Adolf-
Ganshirt-StralRe* Richtung B3. Hier wird
mittlerweile im Kurvenbereich dauerge-
parkt, so dass ein Einblick in Richtung B3
nicht moglich ist. Auch fur die Fahrradfah-
rer, welche in Richtung Radweg nach
Lahr unterwegs sind, ist das Abbiegen in
die Adolf-Ganshirt-Strale somit nicht im-
mer ungeféhrlich. Hier durfte wohl das
Ordnungsamt zustandig sein.

B.7.4 Burger/in 222
(Schreiben vom 17.09.2018)

Bezlglich der Diersburger Stral3e ist die | Siehe B.1.2 und B.5.3
enge StralRe verbunden mit parkenden
Autos und dem Schwerlastverkehr ja be-
kannt. Lésungsmoglichkeit: Ob hier ein
Parkverbot sinnvoll wére, musste disku-
tiert werden.

B.7.5 Burger/in 223
(Schreiben vom 24.09.2018)

Leider konnte ich [...] am Infoabend fir
die Fortfihrung des Verkehrskonzepts in
Friesenheim nicht teilnehmen, daher
mochte ich lhnen meine Punkte auf die-
sem Wege mitteilen:

B.7.5.1 Seit geraumer Zeit, vor allem ab Spéatmit- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G) und B.2.1
tag parken Fahrzeuge im Einmiindungs-
bereich der Kreuzung Riedstra-
Be/Heiligenzeller HauptstraBe K5240.
Gerade von Norden kommend und dann
in die Riedstral3e einbiegend ist die Sicht
durch parkende Fahrzeuge erheblich be-
eintrachtigt. Und wenn es sich dann auch
noch um lange und hohe Transporter
handelt, wird es prinzipiell schwer bei
Gegenverkehr aus der Riedstral3e, den
Abbiegevorgang von der K5340 kom-
mend, ohne Vollbremsung zu beenden.
Ich wirde Sie bitten, das generelle Park-
verbot im Kreuzungsbereich und dessen

Einmindung durch das Zei-
chen 283 StVO, absolutes Halteverbot zu
erganzen.

Anlage: Luftbild mit Eintragung
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B.7.5.2

Ein weiterer Punkt ist die generelle Park-
situation rund um die Kirche bei genann-
ten Veranstaltungen [Messen, Hochzei-
ten, Beerdigungen]. Hier wird teilweise so
undiszipliniert geparkt, dass es fir den
angrenzenden Anlieger oft schwierig wird
sein eigenes Grundstlick zu erreichen, da
Einfahrten, ZufahrtsstraRen und andere
Zuwegungen zugeparkt werden. Immer
wieder kommt es in Heiligenzell zu Rick-
staus in beide Richtungen, da die Kir-
chenbesucher auf den Grunstreifen und
Gehwegen entlang der K5340 parken. Im
Ubrigen zahlt das Gleiche auch bei 6f-
fentlichen Veranstaltungen von Vereinen
und der Gemeinde auf dem Hof des
ehemaligen Klosters in Heiligenzell [...].

Im Rahmen der ErschlieBung des Neubaugebietes
.Im Kloster* werden am Friedhof Parkplatze ange-
legt.

Entlang der K 5340 wurden ebenfalls Parkstande
ausgewiesen.

B.7.6

Freiwillige Feuerwehr Friesenheim
(Schreiben vom 22.11.2018)

B.7.6.1

Die Verkehrssituation in der Friedhofstra-
Be erschwert die Durchfahrt fir Lésch-
fahrzeuge regelmaRig massiv.

Insbesondere durch parkende Fahrzeuge
im Bereich Feuerwehr/ Feuerwehraus-
fahrt/ Schule/ Friedhof so, dass ein Aus-
ricken ohne Zeitverluste nicht méglich
ist.

B.7.6.2

Die Parksituation im Dorfgraben er-
schwert Durchfahrt von Léschfahrzeugen
regelméaflig massiv. Insbesondere mor-
gens so, dass Loschfahrzeuge unméglich
den Kath. Kindergarten anfahren kénnen.

B.7.6.3

Die Parksituation im Weiertsfeld er-
schwert Durchfahrt von Ldschfahrzeugen-
regelmaRig massiv.

B.7.6.4

Die Parksituation im Eschentalweg er-
schwert Durchfahrt von Léschfahrzeugen
regelmaRig massiv.

B.7.6.5

Die Parksituation in der Prinzenstral3e
erschwert Durchfahrt von Loschfahrzeu-
genregelméalig massiv.

B.7.6.6

Die Parksituation in der KirchstraBe er-
schwert Durchfahrt von Léschfahrzeugen-
regelméafig massiv.

B.7.6.7

Die Parksituation in der HerrenstralRe
erschwert Durchfahrt von Loschfahrzeu-
gen regelméalig massiv.

B.7.6.8

Die Parksituation in der Waldstral3e er-
schwert Durchfahrt von Léschfahrzeugen
regelmaRig massiv.

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G), B.1.7 und
B.2.1

Die Hinweise der Feuerwehr sind besonders wert-
volle Hinweise, da sie der praktischen Erfahrung
entspringen.

Die genannten Probleme rihren daher, dass haufig
nicht den Regelungen der StralRenverkehrsordnung
entsprechend geparkt wird.

Bei Einfiihrung eines GVD koénnten die genannten
Stellen intensiver kontrolliert werden.
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Hier mussten schon Anwohner ihre Fahr-
zeuge entfernen um mit dem Ld&schfahr-
zeug weiter fahren zu koénnen. Eine
Durchfahrt ohne Einklappen der Spiegel
ist nachts grundsatzlich nicht mdglich.
Hier gab es bereits einen Auffahrunfall
mit beschadigten Fahrzeugspiegeln.

B.7.6.9

Die Parksituation im Kuhnengarten (Héhe
Dinos Trinacria) erschwert Durchfahrt von
Ldschfahrzeugen regelmafig massiv.

Hier wurden schon umkehrende Ret-
tungswagen auf Einsatzfahrt beobachtet
welche danach einen Umweg fahren
mussten.

B.7.6.10

In der Blumenstral3e ist ein Hydrant auf-
grund seiner Lage am Stral3enrand im-
mer zugeparkt.

B.7.6.11

Im  Kreuzungsbereich  Heiligenzeller
Hauptstralle, Riedstral3e, Im Zirkel sind
zwei Hydranten aufgrund der Lage am
StraRenrand immer zugeparkt.

Dies war auch der Fall beim Gebaude-
brand in der RiedstraRe was zu einem
erheblichen Zeitverlust gefiihrt hat

B.7.6.12

Die Feuerwehrausfahrt in Heiligenzell ist
regelmaRig durch Kirchenbesucher und
Béackereinkaufer so zugeparkt, dass ein
Ausrlcken der Feuerwehr unmdglich ist.

Bereits zweimal musste deswegen eine
Ubung verschoben werden.

B.7.6.13

Die Feuerwehrzufahrt zur Grundschule in
Heiligenzell ist deutlich zu schmal dimen-
sioniert. Das Einfahren mit der Drehleiter
ist unmoglich.

B.7.6.14

Die Feuerwehrzufahrt zum Heiligenzeller
Pfarrhaus (Flichtlingsunterkunft) ist re-
gelméaRig durch Kirchenbesucher zuge-
parkt)

B.7.6.15

Die Feuerwehrzufahrt zum ehemaligen
Kloster in Heiligenzell (Flichtlingsunter-
kunft) ist regelmafig durch Kirchenbesu-
cher zugeparkt

Wir bitten Sie unsere Hinweise sorgfaltig
zu prifen um geeignete Losungen erar-
beiten. [...] Ebenso sind wir gerne bereit,
bei den Losungsfindungen mit unserem
Erfahrungsschatz zu unterstitzen.

B.7.7

Burger/in 224
(Schreiben vom 22.01.2019)
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Offentliche Parkplatze hinter dem Ortsze- | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
ntrum

Auch heute muss ich wieder auf die aktu-
elle Parksituation hinweisen. Als Beispiel:
Am Samstag [...] erreichten mich bereits
morgens um 9:30 Uhr Kundenstimmen,
die sich dartber wundern, dass alle Park-
platze so frih morgens bereits belegt
sind. Man musste 2x um das komplette
Gebéaude fahren, ehe dann eine Parkli-
cke direkt leer wurde. Ein nachschauen
bestatigt diese Aussage — hinten alles
voll. Von unserer Kundschaft konnten die
parkenden Fahrzeuge nicht alle sein, bei
Rossmann war zu dieser Uhrzeit auch
noch nicht ,Hochbetrieb®. Tatsachlich
parkten an diesem Samstag auch Skifah-
rer vom Wintersportclub, die in den Bus
am Rathaus einstiegen (7 Uhr morgens),
ihnre Fahrzeuge auf den Parkplatzen vom
oz.

Niemand kann da ja was sagen — es sind
offentliche Parkplatze. Aber due zuge-
parkten Parkplatze von ,Nichtkunden®
fehlen dann im Lauf des Samstags und
auch an anderen Wochentagen. [...] Wei-
terhin parken ja auch nach wie vor Anlie-
ger besonders gerne unter dem L&rm-
schutzdach. [...]

Bei dem neuen Verkehrskonzept muss
dieser Punkt dringend angegangen wer-
den: Die jetzt noch 6ffentlichen Parkplat-
ze sollten ausschlieBlich fur die Kunden
der gewerblichen Betrieb sowie fir Pati-
enten [...] zur Verfligung stehen.

Die Losung kann nur eine Parkdauerbe-
grenzung sein, die dann eben auch kon-
trolliert werden muss. Wir freuen uns tber
alle Kunden, die den Weg nach Friesen-
heim zum Einkaufen finden. Wenn diese
keine Parkmdglichkeit finden, kommen
die nicht wieder...

B.7.8 Burger/in 225
(Schreiben vom 07.01.2019)

Die aktuelle Parksituation wird mehr und | Siehe Allgemeine Hinweise Punkt G)
mehr untragbar. Die Sonnhalde ist ohne-
hin recht schmal und wird dann durch
parkende Fahrzeuge nochmals einge-
engt. Parken gegenlber Ausfahrten ist
Standard. Rangieren nach hinten (Ein-
/Ausfahrt zum Stellplatz) abenteuerlich
bis unmdglich. Rangierbereich 2.xx Me-
ter. Wir haben 4 Stellplatze, kann zum
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Gluck schrag parken, sonst ware eine
Ausfahrt unmdglich. Nicht so sehr stérend
sind dabei die Kurzparker, welche Kinder
bringen oder abholen. Vielmehr geht es
um das dauerparkende Personal (z. Zeit
12-14 Fahrzeuge! in der Strasse) In um-
liegenden Bereichen scheint da keine
Parkmaoglichkeit zu sein. xx Meter zuviel
zum Laufen? Mich besorgt auch die
mangelnde Zufahrtmdglichkeit fir Ret-
tungsdienste (Notarzt,Feuerwehr...). Zu-
letzt zu beobachten bei der Feuerwehr-
Ubung im Sommer. DRK musste "Im Ei-
gen" statt am Kindergarten parken.
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C STELLUNGNAHMEN ZUM HANDLUNGSFELD RADVERKEHR
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C.1 Auftaktveranstaltung
(25.07.2018)
C.l.1 Burger/in 226
Die Radverkehrsinfrastruktur in Friesen- | Die Radverkehrsinfrastruktur wurde im Rahmen der
heim ist unzureichend. Fortschreibung des Verkehrskonzepts aufgenom-
men und dargestellt. Das Verkehrskonzept definiert
ein Zielnetz und enthalt Vorschlage fur die Verbes-
serung und den Ausbau der Radverkehrsinfrastruk-
tur (Luckenschlisse, Querungsstellen etc.) um
dieses Zielnetz innerhalb des Planungshorizontes
zu erreichen. Die Umsetzung der Vorschlage erfor-
dert weitergehende Planungsschritte.
C.1.2 Burger/in 227
Radverbindung zwischen Heiligenzell und | Durchgéngige Radverbindungen zwischen den
Lahr Gemeinden sind ein erklartes Ziel des Mobilitéats-
netzwerks Ortenau. Der Lickenschluss zwischen
Galgenberg und Lahr ist wiinschenswert, um die
strallenbegleitende Durchgangigkeit der Radver-
bindung Heiligenzell — Lahr herzustellen. Die MaR3-
nahme liegt allerdings nicht alleine in der Kompe-
tenz der Gemeinde Friesenheim.
C.13 Burger/in 228
C.1.3.1 Die Verbindung von Friesenheim nach | Siehe C.1.1
Schuttern und der Anschluss an den
Bahnhof sind schwierig.
C.1.3.2 Fur Schiler, die den Zug nehmen, stellt | Siehe C.1.1
v. a. die Querung der B 3 ein Hindernis
dar.
C.l4 Birger/in 229
Konnen in der Friesenheimer Hauptstra- | Auf der Bahnhofstral3e steht mit der Sommerseite,
Re und Bahnhofstral3e Schutzstreifen an- | die als Tempo 30-Zone ausgewiesen ist, eine at-
gelegt werden? traktive Route fir den Radverkehr zur Verfligung.
In der Friesenheimer Hauptstrafl3e wird der Radver-
kehr ebenfalls auf der Winterseite gefuhrt, die hier
als Einbahnstral3e gefiihrt wird. Der Radverkehr
darf diese Strecke auch in Gegenrichtung befah-
ren. Fir die Anlage eines Schutzstreifens kédme
daher nur der Abschnitt dstlich der Einmindung
Friedenstral3e in Frage.
Beidseitige Schutzstreifen erfordern eine Fahr-
bahnbriete von mindestens 7,00 m. Diese Breite ist
an dieser Stelle im Bestand nicht gegeben.
C.1.5 Birger/in 230

Radverbindung zwischen Oberweier und
Friesenheim

Siehe C.1.1
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C.1.6

Burger/in 231

Bei Anlage eines Schutzstreifens in der
Friesenheimer Hauptstral3e sollte darauf
geachtet werden, dass der Radfahrstrei-
fen vor der Ampel aufgeweitet wird, und
der Radverkehr vor dem Kfz-Verkehr war-
ten kann.

Siehe C.1.4

An Lichtsignalanlagen sollte sich der Radverkehr
grundsatzlich im Blickfeld des Kraftfahrzeugver-
kehrs aufstellen kdnnen. Die Haltelinie des Rad-
verkehrs sollte daher vor der Haltelinien des Kraft-
fahrzeugverkehrs liegen. Im Verkehrskonzept ist
dies als MaBnahmen aufgenommen.

cCl7

Burger/in 232

Der Ausbau des Radwegenetzes kann zu
Verringerung des Kfz-Verkehrs beitragen.

Eine Verbesserung der Erreichbarkeit im Radver-
kehr und die sichere Gestaltung von Radverkehrs-
anliegen gehoren zu den Zielen des Verkehrskon-
zepts.

C.18

Burger/in 233

Die Beleuchtung des Radweges zwi-
schen Schuttern und Friesenheim sollte
im Umfang von 2 bis 3 Leuchten tber die
Ortsgrenze hinaus gefiihrt werden.

Eine angemessene und attraktive Ausstattung der
Radverkehrsinfrastruktur, zu der auch ausreichen-
de Beleuchtung gehdrt, wird im Zielstandard des
Radroutennetzes definiert. Die Anpassung der
bestehenden Infrastruktur an den Zielstandard ist
ein kontinuierlicher Prozess. Hinweise aus der
Bevdlkerung sind in diesem Prozess willkommen.

C.1.9

Burger/in 234

Die Planung von MaRnahmen fir den
Radverkehr sollte ins Detail gehen, wie
z. B. Fahrradabstellplatze an der Ster-
nenberghalle.

MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs be-
schranken sich nicht auf die Infrastruktur fiir den
Fahrverkehr. Auch Vorschlage fir die Erganzung
von Anlagen fir den ruhenden Radverkehr wurden
in das Verkehrskonzept aufgenommen.

C.1.10

Burger/in 235

C.1.10.1

Der Wirtschaftsweg zwischen Friesen-
heim und Lahr ist kein Radweg.

Es ist richtig, dass dieser Weg nicht als Radweg
ausgewiesen ist. Eine Widmung als Radweg wiirde
die Nutzung als Wirtschaftsweg ausschliel3en.

C.1.10.2

Die Querungshilfe an der B3 am Orts-
eingang Friesenheim aus Lahr kommend
ist durch dartiberfahrende Lkw bescha-
digt und fur den Radverkehr schlecht
nutzbar

Die Beobachtung kann nicht bestatigt werden.

C.111

Burger/in 236

Warum wurde der Radweg nach Schut-
tern (bei der Bahn) noch nicht realisiert?

Die Planung hierfir ist im Rahmen des Ausbaus
des 3. und 4. Gleises der Rheintalbahn bereits
fertig abgestimmt. Der Ausbau ist jedoch gestoppt
worden. Im Zuge des Radweges musste eine Bri-
cke entstehen, verbunden mit enorm hohen Kos-
ten. Fur die Verwendung der Mittel ist Planungssi-
cherheit notwendig.
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c.2 Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)
c.21 Burger/in 237
Das Gassle zwischen Beethovenstrafle | Der Abbau von Barrieren im Radverkehr ist als
und Briickle ist nicht mit einem Fahrrad | MaBhahme in das Verkehrskonzept aufgenommen.
mit Anhanger passierbar. Kénnte die Ab-
sperrung breiter gestaltet werden
C.2.2 Burger/in 238
C.2.2.1 Die Umlaufsperre in der Niederschopf- | Siehe C.2.1
heimer Stral3e kann v. a. von Fahrradern
mit Anhanger schlecht passiert werden.
C.2.2.2 Wege mit Umlaufsperren sind fur Radfah- | Siehe C.2.1
rer schwer passierbar.
C.2.3 Birger/in 239
C.2.3.1 Der Radweg entlang der B 3 ist nicht gut | Im Bereich der Anwesen Bundesstraf3e Nr. 1 und 3
ausgebaut. Mehrfach muss auf die B 3 | (westlich der B 3) verlauft der Wirtschaftsweg ohne
gefahren werden. bauliche Trennung entlang der B 3. Wegen der
Zufahrten zu den Anwesen ist die bauliche Tren-
nung des Weges vom Stral3enkdrper schwierig,
sollte aber mittel- bis langfristig angestrebt werden.
Im Bereich der Ortsdurchfahrt Friesenheim wird ein
Schutzstreifen ausgewiesen.
C.2.3.2 An der Ampel sollte es einen Fahrrad- | Siehe C.1.6
streifen geben
C.3 Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)
C.3.1 Birger/in 240
Die Freigabe der Winterseite der Frie-|Die Freigabe von EinbahnstralRe fiir den Radver-
senheimer HauptstraBe fiir den Radver- | kehr in Gegenrichtung ist heute Ublich. Beim Aus-
kehr in Gegenrichtung ist keine gute L6- | bau der Winterseite der Friesenheimer Hauptstral3e
sung. Ware die Einrichtung eines Rad- |wurde dies berlcksichtigt und die Fahrbahn mit
fahrstreifens hier nicht angebracht? 3,50 m so breit ausgebaut, dass auch eine Begeg-
nung mit dem Linienbus mdéglich ist.
C.3.2 Burger/in 241
Radfahrer von Oberschopfheim kom-|Eine bauliche Ausleitung fir den Radverkehr am
mend fahren haufig auf dem Gehweg|Ende des Wirtschaftsweges ist als Maflinahme in
weiter. Dabei entstehen geféhrliche Situa- | das Verkehrskonzept aufgenommen. Weiterhin
tionen durch von Grundstiicken ausfah-|wurde von der Gemeinde bereits die Anlage von
rende Fahrzeuge. Kénnte entlang der B 3 | Radschutzstreifen entlang der B 3 beantragt.
nicht ein Radfahrstreifen angelegt werden
und evtl. eine bauliche Barriere den Rad-
verkehr bremsen?
C.3.3 Birger/in 242
C.3.3.1 Entlang der B3 in der Ortsdurchfahrt|Siehe C.3.2
Friesenheim sollte ein Radfahrstreifen mit
baulicher Auffahrt vorgesehen werden.
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C.3.3.2 Der Ubergang fur Radfahrer und FuR- | Ortlichkeit unklar

ganger am Aldi (B 3) wird nicht genutzt. | . . .

Kdnnte hier nicht ein Verzdgerungsstrei- Erlﬁs ﬁzgxggkggfgglagﬁ] n dgrn_lqeg;]i”?uerungshllfen

fen fur Radfahrer eingerichtet werden. P 9 '

C.3.3.3 Fur den Radverkehr sollte es an der Am- | Siehe C.1.6
pel eine Haltezone geben, so dass der
Radverkehr vor den Pkws halten kann.

C.34 Birger/in 243

Der Radweg von Lahr kommend sollte | Im Zuge der Anlage von Radschutzstreifen werden

verlangert werden. Der Streifen vor Tank-|auch die Ubergidnge zur bestehenden Radver-

stelle kdnnte dafiir als Radweg ausge- | kehrsfiihrung sicher ausgebildet werden. Da der
wiesen werden (Anlieger frei). Streifen im weiteren Verlauf nur von wenigen An-
liegern benutzt wird ist eine vertragliche Abwick-
lung mit dem Radverkehr méglich.
C.35 Burger/in 244

Bei der Erstellung des Verkehrskonzep- | Siehe C.1.1

tes sollte auf durchgehende Verbindun-

gen fUr den Radverkehr geachtet werden.

C.3.6 Burger/in 245
Hinweis auf sehr gute Fahrradstéander der | Wird zur Kenntnis genommen
Schweizer Bundesbahn

C.3.7 Burger/in 246 (Stellwand)

Bahnbriicke Schuttern Unterfiihrung Die Fuhrung des Radverkehrs im direkten und wei-

Bahn teren Umfeld des Bahnhofs weist deutliche Defizite
auf. Mogliche MalRnahmen zur Verbesserung der
Situation liegen allerdings nicht alleine im Kompe-
tenzbereich der Gemeinde. Im Verkehrskonzept
sind Vorschlage zur unmittelbaren sowie langfristi-
gen Aufwertung des Bahnhofsumfeldes enthalten.
Siehe auch C.1.11

C.3.8 Burger/in 247 (Stellwand)

Radweg Ortsdurchfahrt Friesenheim Im Verkehrskonzept sind Vorschlage zur Herstel-
lung eines Netzes alternativer Routen fiir den Rad-
verkehr enthalten.

C.3.9 Burger/in 248 (Stellwand)
Kronenstral3e und Adlerstral’e Radweg Siehe C.3.2
C.3.10 Burger/in 249 (Stellwand)
Unklare Situation Radweg entlang der|Siehe C.3.4
B 3 Engelgasse bis Im Holdertal
C.3.11 Burger/in 250 (Stellwand)
C.3.11.1 Haltezone fir Radfahrer an der Kreuzung | Siehe C.1.6
C.3.11.2 Radstreifen mit baulicher Auffahrt bzw. | Siehe C.3.2 und C.1.4
Verzégerungsstreifen
C.3.12 Birger/in 251 (Stellwand)
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Anbindung der Radwege an die Stral3e, | Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass an mehre-
keine ,Querungshilfen” fir Radfahrer ren Stellen zwar ein Querungsbedarf fir den Rad-
verkehr besteht, entsprechende Querungshilfen
aber fehlen. Wo Querungsbedarf fir den Radver-
kehr besteht sollten auch Querungshilfen vorhan-
den sein. Die bauliche Ausbildung sollte sich neben
dem aktuellen Regelwerken auch an den ,Muster-
I6sungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-
Wirttemberg" orientieren.
C.3.13 Birger/in 252 (Stellwand)
Durchgehende Rad- und FuRwege nétig | Siehe C.1.1
in ganz GroR3-Friesenheim
C.3.14 Biurger/in 253 (Stellwand)
Durchgehende sichere Radwege mit si- | Siehe C.1.1
cheren Querungen
Nord-Sud — B 3
Ost-West — Haupt-/Bahnhofstral3e
C.3.15 Bilrger/in 254 (Stellwand)
Entlang der B 3 — kein ausgewiesener Siehe C.1.10.1
Radweg
C.3.16 Birger/in 255 (Stellwand)
Vorfahrt Radverkehr gegen Kfz-Verkehr | Ein genereller Vorrang fur den Radverkehr an allen
an Kreuzungen Kreuzungen ist nicht umsetzbar. Im Zuge einer
Fahrradachse (z. B. FahrradstraRe) kann diese
gegeniiber einmindenden oder kreuzenden Stra-
3en bevorrechtigt werden.
C.3.17 Burger/in 256 (Stellwand)
Friesenheimer HauptstraBe Winterseite, | Siehe C.3.1
Radverkehr gegen Fahrrichtung der Au-
tos — schmale Stral3e, kein gutes Geflhl
fur Auto-und Radfahrer
C.3.18 Birger/in 257 (Stellwand)
Als Fahrradfahrer kompliziert zu fahren | Dieses Defizit wurde auch in der Bestandsanalyse
Friesenheimer Hauptstrale zwischen|zum Radverkehr erkannt. Das Verkehrskonzept
Eisweiher und Rathaus enthélt Vorschlage, wie hier mittel- bis langfristig
eine durchgdngige Radinfrastruktur geschaffen
werden kann.
C.3.19 Birger/in 258 (Stellwand)
Sternenberghalle, abschlielbare Fahr-|Siehe C.1.9
radboxen und Anbindemdglichkeiten fir
Fahrrader
C.3.20 Buirger/in 259 (Stellwand)
Schule Friesenheim, ,ordentliche* Fahr-| Siehe C.1.9

radabstellmdglichkeiten, teilweise (ber-
dacht, jetzige Reifenkiller, haben schon
mehrmals die Scheibenbremse bescha-
digt
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C.3.21 Burger/in 260 (Stellwand)

Strale vor Tankstelle Aral als Radstra- | Siehe C.3.4
Re/-weg ausweisen, mit Pfosten sperren

C.3.22 Bilrger/in 261 (Stellwand)

Fahrradboxen am Bahnhof auch auf der | Siehe C.1.9, C.1.11 und C.3.7
Westseite, Schutterner muissen uber die
Autobriicke oder das Fahrrad die Treppe
unter den Gleisen durchtragen

Die Flachen westlich der Bahn sind nicht im Eigen-
tum der Gemeinde.

C.3.23 Birger/in 262 (Stellwand)

Radverkehr von Schuttern geht scheinbar | Diese Verbindung ist als MaBnahme im Verkehrs-
teilweise Uber die DaimlerstraRe mit Ver- | konzept enthalten.

langerung Schotterweg, Schotterweg Be-
lag verbessern, Radweg ausschildern

o] Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)

C.4.1 Burger/in 263

Radverbindung nach Heiligenzell Siehe C.1.1

C.4.2 Burger/in 264

Radverbindung gewiinscht (Friesenheim | Siehe C.1.1
— Oberweier)

C5 Veranstaltung Schuttern
(18.09.2018)

C5.1 Burger/in 265 (Stellwand)

Karte unvollstindig, Radweg von Frie- | Siehe C.1.1
senheim nach Schuttern fehlt

C.5.2 Burger/in 266 (Stellwand)

Radwege an den Baggersee, nach Schut- | Eine Radverbindung von Schuttern an den Bagger-
terzell, nach Friesenheim see ist zwischenzeitlich hergestellt worden.

Die Radwegverbindung Schuttern-Schutterzell soll
Landkreis in 2022 gebaut werden.

Beziglich einer Radverbindung zwischen Schuttern
und Friesenheim wird auf Punkt C.1.11 verwiesen.
Zudem werden im Verkehrskonzept Vorschlage
gemacht, wie die Radverbindung zwischen Schut-
tern und Friesenheim verbessert werden kann.

C.5.3 Burger/in 267 (Stellwand)

Radweg nach Friesenheim weiterfilhren | Siehe C.1.11

C.5.4 Burger/in 268 (Stellwand)

Fahrradboxen auf der Schutterner Seite | Siehe C.1.9, C.1.11 und C.3.7
am Bahnhof

C.5.5 Birger/in 269 (Stellwand)

Radweg nach Friesenheim nicht durch|Siehe C.1.11 und C.5.2
Unterfihrung sondern uber Bricke, Rad-
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weg nach Schutterzell
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C.5.6 Burger/in 270 (Stellwand)
Abschliel3bare Abstellanlagen fir Fahrra- | Siehe C.1.9
der an Offohalle, u.a.
C.b5.7 Burger/in 271 (Stellwand)
Radweg Uber Eisenbahn, beidseitiger|Siehe C.1.11 und C.5.8
Radweg auf der Briicke
C5.8 Burger/in 272 (Stellwand)
Radschutzstreifen  fur:  Hauptstral3e, | Bei den gegebenen Verkehrsstarken auf der Ober-
Oberdorfstral’e, Unterdorfstral3e, Bahn-|dorf- und der Unterdorfstral3e ist der Radverkehr
briicke auf der Fahrbahn im Mischverkehr vertraglich.
Die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen entlang
der Schutterner Hauptstral3e ist aus Platzgriinden
nicht méglich. Im Bereich westlich der Einmiindung
Unterdorfstral3e kann die Anlage eines einseitigen
Schutzstreifens gepruft werden.
Siehe auch C.1.11
C.5.9 Burger/in 273 (Stellwand)
Radwegeinfadelspur an Schutterner Ein- | Ein baulicher Schutz des Radwegendes ist als
fahrt Ost zu flach angelegt, Autofahrer | MaBnahme in das Verkehrskonzept aufgenommen
fahren fast gerade und drangen Fahrrad- | worden.
fahrer an den Bordstein
C.5.10 Burger/in 274 (Stellwand)
Radwege von Friesenheim kommend |Siehe C.1.11, C.5.2 und C.5.8
durch Schuttern, Richtung Kurzell
C.5.11 Burger/in 275 (Stellwand)
Radweg nach Hugsweier entlang der|Siehe C.1.2
Kreisstralie
C.5.12 Birger/in 276 (Stellwand)
Radwege nicht unterordnen an Hausein- | Parallel zur einer (bergeordneten StralRe verlau-
fahrten, landwirtschaftlichen Wegen oder | fende Radwege sind gegenuber untergeordneten
Seitenstral3en, z.B. Almle, Zufahrt Bahn- | Zufahrten in der Regel bevorrechtigt. Ubersteigt die
hof Verkehrsstarke in der durch den Radverkehr zu
querenden Zufahrt oder Einmindung 3.000
Kfz/24h, dann wird der Radverkehr untergeordnet
gefuihrt. Die Bevorrechtigung des Radverkehrs
kann durch Furtmarkierung verdeutlicht werden. Im
Verkehrskonzept ist die Prufung der Mdoglichkeit
der Furtmarkierung als MaRhahme aufgenommen
worden.
C.5.13 Birger/in 277 (Stellwand)
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Frage: Welche Radwege

Wird zur Kenntnis genommen.

C.6

Veranstaltung Heiligenzell
(19.09.2018)

keine Nennungen

Cc7

Schriftlich

C.71

Burger/in 278
(Schreiben vom 07.08.2018)

C711

Die Kronenstrale und die Adlerstralie
bendtigen schnellstmdglich einen ,Rad-
streifen” fur Radfahrer. Ich fahre selbst
das ganze Jahr liber mit dem Fahrrad zur
Arbeit und kann aus eigener Erfahrung
berichten, dass es sehr gefahrlich ist, un-
abhangig von der Richtung (Lahr oder Of-
fenburg) auf die B 3 aufzufahren. Zudem
kann das Anhalten an der Kreuzung sehr
abenteuerlich werden.

Unsere Bitte wére in diesem Fall, einen
-Radstreifen* auf beiden Seiten der B 3
durchgangig zu markieren. Sehr wichtig
hierbei ist, dass der ,Radstreifen* eine
baulich getrennte Auffahrt bekommt [...].
Leider kommt es sehr haufig vor, dass
den Radfahrern mit Absicht die Auffahrt
auf die B3 verwehrt wird. Wird dabei
gleichzeitig noch der Blrgersteig [...] zu-
geparkt, entstehen Situationen, die mittel-
fristig einen schweren Unfall verursachen
werden. Den Radfahrern muss die Méog-
lichkeit eingerdumt werden, sicher auf die
B 3 aufzufahren. Zudem wiirde eine bau-
lich getrennte Auffahrt auf die B 3 die Ein-
fahrtgeschwindigkeit der Lkw, Pkw und
Motorrader drosseln.

Anlage: Auszug aus ,Musterldsungen flr
Radverkehrsanlagen in Baden-
Wirttemberg“ (Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg) — Baulich geschiitz-
tes Radwegende

Die Anlage eines Radfahrstreifens entlang der
Ortsdurchfajrt (B 3) ist von der Gemeinde bereits
beantragt.

Eine sichere Gestaltung von Radwegenden ist als
MafRnahme im Verkehrskonzept enthalten.

C.7.1.2

Zudem sollte tiber eine Uberquerungshil-
fe beim Kichenstudio Mussler nachge-
dacht werden, die auch die Radfahrer
(von Lahr aus kommend) nutzen kénnen.
Dabei sollte jedoch darauf geachtet wer-
den, dass die Uberquerungshilfe anders
baulich gestaltet wird [...], als die Uber-
querungshilfe am Ortsausgang in der Ad-
lerstral3e, denn dabei wird der Radfahrer
von der Fahrbahn heruntergelotst und
muss zum Uberqueren der B 3 anhalten.
Aus diesem Grund nutzen die wenigsten

Die Querungshilfe in der Adlerstral3e auf Hohe der
Einmindung Im Holdertal entspricht den geltenden
Regeln der Technik.

Die Querungshilfe in der Kronenstralle auf Hohe
der Einmindung Geroldsecker Stral3e wird im Zuge
der Einrichtung der Radschutzstreifen umgestaltet
werden.
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Radfahrer diese Uberquerungshilfe und
ordnen sich konventionell zum Linksab-
biegen davor ein. Eine Uberquerungshilfe
zum Linksabbiegen sollte den Radfahrer
nicht zum Absteigen zwingen.

Anlage: Auszug aus ,Musterldsungen flr
Radverkehrsanlagen in Baden-
Wiirttemberg“ (Ministerium fiir Verkehr
Baden-Wirttemberg) — Auflésung Zwei-
richtungsradweg mit Mittelinsel

C.7.1.3

Des Weiteren birgt das Anhalten an der
Kreuzung neben den Pkw bzw. den Lkw
Gefahren, die zu schweren Unféllen fih-
ren kénnen. Fir den Lkw-Fahrer ist es
nicht einsehbar, ob ein Radfahrer in sei-
nem toten Winkel steht. Beim Abbiegen
des Lkw von der KronenstralBe in die
BahnhofstraBe hat der Radfahrer keine
Chance durch den hohen Bordstein aus-
zuweichen und konnte Uberrollt werden.
Einige Autofahrer haben es sehr eilig, vor
den Radfahrern die Kreuzung zu Uber-
queren. Ist der Radfahrer etwas unsicher
und kann die Spur beim Anfahren nicht
halten, ist es auch hier nur eine Frage der
Zeit, bis die Situation passt und ein Rad-
fahrer vom Pkw erfasst wird. Hier ware
unser Vorschlag eine ,Haltezone" vor der
Ampel fir die Radfahrer einzurichten, den
so genannten Radaufstellstreifen.

Anlage: Foto eines Radaufstellstreifens

Siehe C.1.6

C.7.2

Burger/in 279
(Schreiben vom 12.09.2018)

a) Durchgang bei Fiat-Jackle... Rich-
tung Niederschopfheimerstr.

b) Durchgang beim ,Bruck-
le“/Beethovenstr., beide jeweils nur
eingeschrankt passierbar wegen Me-
tallschutzvorrichtung; -sollte entfallen
(nicht mehr zeitgemal); -Poller ist
ausreichend (s. Bahnunterfiihrung)

c) Durchgang bei Lahr-/Raiffeisenstralie
[...]; privatinstallierte Eisentlr
kann/sollte entfallen

Begrundung [...]: Derzeitige Situation er-
schwert den Durchgang sowohl von Fahr-
radern mit Kinderanhanger als auch von
selbstfahrenden Seniorengfahrzeugen

Siehe C.2.1

Hierbei handelt es sich um Privatgelande, welches
vom Eigentimer durch eine Tir vor unbefugtem
Betreten gesichert wird.

C.7.3

Burger/in 280
(Schreiben vom 14.09.2018)

Friesenheimer Anwohner mit Kindern ha-

Bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen und bis
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ben den Vorschlag gemacht, ab diesem
Eck [Metzgerei Erb] und weiter Friesen-
heimer HauptstralRe Nordseite den Geh-
weg auch als Radweg fur die Schulkinder
nutzen zu kdénnen.

vollendeten 10. Lebensjahr dirfen Kinder zum
Radfahren den Gehweg benutzen. Sie durfen von
einer Aufsichtsperson begleitet werden.Eine Frei-
gabe nur fir bestimmte Personengruppen ist recht-
lich nicht umsetzbar.

Eine MaRnahme des Verkehrskonzepts ist die Er-
stellung von (Rad-)Schulwegplanen. Hierbei soll in
Zusammenarbeit von Schulen, Eltern, Verwaltung
und Fachplanern sichere Schulwege gefunden und
kommuniziert werden.

C.7.4

Burger/in 281
(Schreiben vom 15.09.2018)

Fahrradboxen auch auf der Westseite
des Bahnhofs in Friesenheim

Wer von Westen mit dem Fahrrad zum
Bahnhof Friesenheim kommt, und dieses
in einer Fahrradbox sicher einschliel3en
will, muss: Entweder tber die Briicke auf
der Fahrbahn fahren; die keinen Radweg
hat, eng ist und Fahrzeuge mit 70 + km/h
oft eng tberholen. An den Abhnhof west-
lich fahren und das Fahrrad die Treppe
hinunter tragen (ggf. schieben) und auf
der Ostseite wieder die Treppe hochtra-
gen, oder Uber dne Trampelpfad auf dem
Rasen oder ganz um die Gebaude von
der Zimmerei.

Hier ware es wiinschenswert, wenn die
nachsten Fahrradboxen auf der Westsei-
te montiert wirden.

Anlage: Fotos, die die genannten Stellen
zeigen

Siehe C.1.9 und C.3.22

C.75

Burger/in 282
(Schreiben vom 06.10.2018)

Fahrradabstellanlagen

Anbei ein Link auf die Webseite der von
der SBB verwendeten Fahrradstander,
m.E. die besten die ich bis jetzt benutzt
habe [Hersteller: Velopa, Typ: Pedal-
Parc® Basic].

Natlrlich darf man kein Produkt eines
Herstellers ausschreiben, aber fir eine
fahrradfreundliche Gemeinde ist es sinn-
voll, gute Abstellanlagen auszuschreiben.

Wird zur Kenntnis genommen

C.7.6

Burger/in 283
(Schreiben vom 18.10.2018)

Im Zusammenhang mit der Vorstellung
des Verkehrskonzepts am 12.09. in der
Sternenberghalle ist mir noch folgender
Gedanke gekommen. Dort wurden die

Es ist richtig, dass Ful3- und Radverkehr voneinan-
der abweichende Anforderungen an die Infrastruk-
tur haben.
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Belange von Radfahrern und Ful3gangern
auf einer Tafel gesammelt. Das halte ich
fur nicht gut, denn Fahrradfahrer und
FuRganger haben stark differierende Be-
durfnisse. Die Belange der Radfahrer
sollten eigenstandig behandelt werden.

Ein Radfahrer auf dem Weg zur Arbeit
passt z. B. schon nicht gut auf einen ge-
meinsamen Rad- und FuRBweg. Innerorts
entsprechen die Geschwindigkeiten und
eigentlich auch die Bedurfnisse eher de-
nen von Autofahrern.

Es ware schon, wenn diese Uberlegung
Eingang in lhre Planung finden wirde.

Die gemeinsame Behandlung auf einer Stellwand
war dem Umstand geschuldet, dass zu diesen
Themenfeldern erfahrungsgeman deutlich weniger
Hinweise gemacht werden, als zum Kfz-Verkehr.

Im Verkehrskonzept werden Fuf3- und Radverkehr
getrennt voneinander behandelt.
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D.1 Auftaktveranstaltung
(25.07.2018)
D.1.1 Burger/in 284
Fir FuRgénger ist in der Diersburger|Siehe A.1.6
Stra3e in Oberschopfheim nicht ausrei- . . . . .
chend Platz, was die Sicherheit des Fu3- In der Vergangenherg hat die Gemeinde ]ede"slch
verkehrs dort beeintrachtigt. bietende Gelggenhelt genutzt, um Grundstiicke
entlang der Diersburger Strale zu erwerben. Auf
den erworbenen Abschnitten wurden stets Gehwe-
ge angelegt.
D.1.2 Burger/in 285
D.1.2.1 Poller auf den Gehwegen stellen ein Hin- | Den Belangen des Ful3verkehrs als Basismobilitat
dernis fur Sehbehinderte dar. wird bei der Fortschreibung des Verkehrskonzepts
besonderes Augenmerk geschenkt. Im Verkehrs-
konzept werden Empfehlungen fiir die Gestaltung
von (barrierefreien) Fulverkehrsanlagen im Um-
und Neubau gegeben.
Unverzichtbare Poller, z. B. gegen unbefugtes Par-
ken, sollten farblich abgesetzt und deutlich kontras-
tierend zu gestalten.
D.1.2.2 Auch von Grundstiicken in den offentli- | Die Verwaltung schreibt die Anwohner an, wenn
chen Raum hineinragender Bewuchs | solch ein Bewuchs gemeldet wird.
schrankt FuBganger stark ein. Im Amtsblatt wird immer wieder auf die Notwendig-
keit des Freihaltens des Lichtraumprofils hingewie-
sen.
D.1.3 Burger/in 286
D.1.3.1 Im Gemeindegebiet finden sich unter-|Siehe D.1.2.1
schiedliche Gehwegbreiten. Kdénnen im . :
Vereskonzept Angaben zu notwends| 55, SISRRTRSLTAmTAnen vl tom Fulveriely
gen Gehwegbreiten gemacht werden. errichtete Gehwege werden selbst bei beengten
Auch die Anforderungen an eine barriere- | Platzverhaltnissen mindestens 1,5 m breit ausge-
freie Gestaltung von Gehwegen sollten im | baut. Steht die notwendige Breite nicht zur Verfi-
Verkehrskonzept beriicksichtigt werden. | gung, dann wird die Fahrbahn entsprechend ein-
geengt.
D.1.3.2 Die Erarbeitung von Schulwegeplanen |Die Erarbeitung von Schulwegplénen ist nicht vor-
kénnte ebenfalls als MaRhahme in das|gesehen.
Verkehrskonzept aufgenommen werden.
D.1.4 Burger/in 287
D.1.4.1 Die Engstelle Diersburger Strae/ Buhl- | Siehe D.1.1
straBe ist wegen _teilweise fehlender In die Planung einer grundhaften Erneuerung der
Gehwege sehr gefahrlich. Im Begeg-|~. 9 9 1euerung
. h Diersburger Stral3e wirde auch der Einmindungs-
nungsverkehr werden die Gehwege uber- bereich miteinbezoaen und den Anforderunaen an
fahren. Konnten hier Hochborde statt die SlicherLe:t deé Igu[.?vgrkehrs estaltet \r/\tler%len :
Rundborde eingesetzt werden. 9 '
D.1.4.2 Die Gehwege in der Diersburger Straf3e | Siehe D.1.2.1

haben teilweise starke Querneigungen,
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was die Benutzung fir Mobilitatseinge-
schrénkte sehr schwierig macht.
D.1.5 Burger/in 288
Warum wurde die Querungshilfe an der | Fir die MalRnahme standen bisher keine Mittel zur
B 3 (KronenstralRe/Dorfgraben) noch | Verfligung. Die Maflinahme ist jedoch in die Fort-
nicht realisiert? Diese ist sehr wichtig, da | schreibung des Verkehrskonzepts aufgenommen
dort viele Schiiler queren. worden.
D.2 Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)
D.2.1 Burger/in 289
Im Bereich der Bushaltestelle sollte es ei- | Grundsétzlich sollten sich im Bereich von Bushal-
ne Querungshilfe geben. testellen Querungshilfen befinden. Ca. 60 m west-
lich der Bushaltestelle befindet sich eine Mittelinsel.
Ein Querungsbedarf gstlich der Bushaltestelle be-
steht nur fUr einen kleinen Personenkreis, namlich
die Anwohner auf der Nordseite der Oberschopf-
heimer HauptstralRe. Die Nutzung der Querungshil-
fe an der Einmiindung ist zumutbar.
D.2.2 Burger/in 290
Entlang der Oberschopfheimer Haupt- | Entlang der Oberschopfheimer Strafle ist zumin-
stral3e gibt es zum Teil keine Gehwege. |dest an der Sudseite ein durchgehender Gehweg
vorhanden. Die Stralenraumbreite in der Ober-
schopfheimer Stral3e ist ausreichend grof3, um bei
einem eventuellen Umbau beidseitig angemessen
breite Gehwege anlegen zu kénnen. Ein unmittel-
barer Handlungsbedarf wird hier nicht gesehen.
Siehe auch D.1.3.1
D.2.3 Burger/in 291
Der FuBweg von MeiersmattstraBe in|Im Verkehrskonzept ist als MalRnahmenvorschlag
Diersburger Stral3e in Oberschopfheim | eine Fahrbahneinengung in der Diersburger Stral3e
wird von Kindern als Schulweg benutzt. | enthalten, um lokal begrenzt dem FuRverkehr zu
Die Querung der Diersburger Stral3e ist|Lasten des Kfz-Verkehrs mehr Raum zur Verfi-
gefahrlich. gung stellen zu kénnen.
D.24 Burger/in 292
In der Diersburger Stral3e sind wechsel- | Siehe D.1.1, D.1.3.1 und D.2.3
seitig keine Gehwege vorhanden. Ein
Uberqueren der Fahrbahn ist in regelmé-
Bigen Abstanden nétig. Fir den Schul-
weg ist dies mit Gefahren verbunden.
Auch die Ausfahrt aus Grundstiicken ist
kaum mdglich. Kénnten Hinweisschilder
angebracht werden: ,Achtung Schulweg
kreuzt“ bzw. ,Achtung Ausfahrt"?
D.2.5 Burger/in 293

Die Verbindungswege Meiersmattstralie /
Diersburger Stralle werden auch durch
motorisierte Zweirdder genutzt. Kann das
unterbunden werden und gleichzeitig die
Befahrbarkeit durch Fahrrader mit Anhéa-

Eine praktikable Lésung fur dieses Problem kann
nicht gefunden werden. Die Offnung fiir Fahrrader
mit Anh&anger birgt immer auch die Gefahr der Nut-
zung durch motorisierte Zweiréder.
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ngern gewabhrleistet bleiben?
D.2.6 Burger/in 294
Oft wird in Oberschopfheim auf den |Siehe B.1.7
Gehwegen geparkt. Kann dies haufiger
kontrolliert und geahndet werden?
D.2.7 Birger/in 295
Die Treppenanlagen am Kappelweg vor | Siehe D.1.2.1
Kindergarten und an der Kirchstral3e sind
fir Kinderwagen u. Rollatoren nicht be-
fahrbar. Kénnten hier Rampen angelegt
werden?
D.2.8 Burger/in 296
Im Bereich Pfarrhaus ist die Gehwegsitu- | Nicht jedes Defizit kann im Rahmen des Verkehrs-
ation schlecht, vom Kappelweg kommend | konzepts unmittelbar behoben werden. Im Ver-
endet der Gehweg unten bei der Kirch- | kehrskonzept werden Empfehlungen fur die Gestal-
stral3e. tung von (barrierefreien) Fullverkehrsanlagen ge-
geben, die bei Um- und Neubau Beachtung finden
sollen.
D.2.9 Burger/in 297
Das Laubengéssle konnte attraktiver fir | Das Laubengéassle ist ein wichtiges Element im
den FuRverkehr gemacht werden. Vor-|Schulwegenetz. Die Uberpriifung von Zustand und
schlage hierfir waren eine bessere Be- | Beleuchtung des Weges ist als Sofortmalinahme
leuchtung, Rickschnitt von Bewuchs, re- | im Verkehrskonzept enthalten.
gelmaRige Millsammlung (v. a. Fla-
schen).
D.2.10 Birger/in 298
Die Querung LeutkirchstraRe auf Hohe | Seit Kurzem ist die Anlage von Zebrastreifen auch
der Schulstral3e ist fur Kindergarten- und |in Tempo 30-Zonen mdoglich, wenn schutzbedurfti-
Schulkinder gefahrlich. Kénnte dort ein|ge Personen die Stralle regelmafiig queren und ein
ein Zebrastreifen oder eine Querungshilfe | Schutz anders nicht erreichbar ist. Die Prifung der
angeordnet werden? Anlage eines FuRgangeriberweges an dieser Stel-
le ist als MaRnahmenvorschlag im Verkehrskon-
zept enthalten.
D.2.11 Bdrger/in 299
Sind Schulwegepldne bzw. Radschul-|Die Erstellung von Schulwegplanen ist nicht vorge-
wegepléne, auch fir Schuiler, die aus|sehen.
Diersburg mit dem Fahrrad nach Friesen-
heim in die Schule fahren, ein sinnvolles
Instrument?
D.2.12 Biirger/in 300

Oft sind keine Gehwege vorhanden. Wie
kann ein Schulwegeplan dann eine sinn-
volle Empfehlung formulieren?

Auch wenn keine Gehwege vorhanden sind, kann
es sinnvoll sein, Stral3enziige mit geringeren Ver-
kehrsbelastungen, geringeren Geschwindigkeiten
und besseren Sichtverhaltnissen fir den Schulweg
zu wahlen.

Die Erstellung von Schulwegplanen ist nicht vorge-
sehen.
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D.2.13

Burger/in 301

Gehwege, die Mindeststandards gentigen
sind nicht nur fur Kinder, sondern auch
fur Altere und Mobilitatseingeschrankte
wichtig, Die Wege zwischen Diersburger
Stral3e und Meiersmattstral3e sollten als
FuRwege ausgewiesen werden.

Eine Ausweisung als reiner FuRweg kann die Nut-
zung durch den Radverkehr nicht verhindern.

D.2.14

Burger/in 302

Gehwege sind oft nur der Rest zwischen
Strale und Hauswand. Notwendige
Bordsteinabsenkungen sollten zeitnah
umgesetzt werden.

Siehe D.1.2.1und D.1.3.1

Es wurden bereits Bordsteinabsenkungen im ge-
samten Gemeindegebiet umgesetzt. Die Bevoélke-
rung kann der Gemeinde Stellen nennen, an denen
Absenkungen bevorzugt vorgenommen werden
sollten.

D.2.15

Burger/in 303

Die Gemeinde sollte Grundstickseigen-
timer verstarkt darauf hinweisen, dass
Bewuchs von Grundstiicken in den 6ffent-
lichen Raum zuriickgeschnitten werden
muss.

Siehe D.1.2.2

D.2.16

Burger/in 304

Im Hinblick auf den FuRverkehr sind in
Oberschopfheim vorrangig zu behandeln:

e Fehlende Gehwege

¢ Fehlende Bordsteinabsenkungen

e Eingeschrénkte Nutzbarkeit we-
gen Bewuchs

Siehe D.1.2

D.3

Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)

D.3.1

Burger/in 305

Bei schmalen Strallen mit niedrigen
Bordsteinen weicht der Kfz-Verkehr hau-
fig auf den Gehweg aus. Hier sollte eine
bessere Trennung zwischen Fahrbahn
und Gehweg vorgenommen werden.

Insbesondere wenn nur wenig Raum zur Uberpla-
nung zur Verfiigung steht, entsteht ein Dilemma:

o Entweder dem Kfz-Verkehr wird
mehr Raum gegeben und so auch
die Begegnung mit grof3eren Fahr-
zeugen (z. B. Millfahrzeug/Pkw) er-
mdglicht, oder

. Dem FulRverkehr wird mehr Raum in
Form von breiteren Gehwegen gege-
ben.

Da beides nicht moglich ist wahlt man einen Mittel-
weg. Die Fahrbahn wird schmaler ausgebildet zu-
gunsten der Gehwege. Allerdings erhalten die
Gehwege Uberfahrbare Bordanlagen, so dass im
Ausnahmefall beim Begegnen grof3erer Fahrzeuge
der Bordstein Uberfahren werden kann.
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D.3.2

Burger/in 306 (Stellwand)

Ubergang von Fahrbahn auf Gehweg mit
abgesenktem Bordstein birgt Gefahr fur
FuRgénger

Gehweg wird als StraBe genutzt
Losung: bessere Trennung mit Hochbord

Siehe D.3.1

D.3.3

Burger/in 307 (Stellwand)

Querungshilfe fur Fu3ganger in der Kro-
nenstralle
evtl. bei der Bushaltestelle

Siehe D.1.5.

D.34

Burger/in 308 (Stellwand)

Abgesenkte Bordsteine
— Gehwege werden von Autos genutzt
— Ubergang Strale-FulRweg flieBend

Siehe D.3.1

D.3.5

Burger/in 309 (Stellwand)

Oft hangt Bewuchs in die Gehwege

Siehe D.1.2.2

D.3.6

Burger/in 310 (Stellwand)

Viele Gehwege sind seitlich geneigt,
Problem fur Rollatoren und Kinderwagen

Siehe D.1.2.1

D.3.7

Birger/in 311 (Stellwand)

IndustriestralBe teilweise kein Gehweg
oder zugewachsen

Siehe D.1.2.2

D.3.8

Burger/in 312 (Stellwand)

Gehwege gleich bauen, teilweise gibt es
an bebauten Grundsticken Gehweg, an
den nicht bebauten davor und dahinter
nicht, wenn ein Neubaugebiet gemacht
wird nicht nur Fahrbahn sondern gleich
Gehweg bauen

Siehe D.3.7

Die ErschlieBungsanlagen in Baugebieten werden
immer fertig gebaut. Die Ausnahme bilden Gewer-
begebiete.

D.4

Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)

D.4.1

Burger/in 313

Querung (Zebrastreifen oder Querungs-
hilfe bei Edeka?) an der falschen Stelle

Die Lage der Querungshilfe ist fur sinnvoll.

D.4.2

Burger/in 314

Gehwege im Mihlweg schlecht nutzbar,
parkende Fahrzeuge

Siehe B.1.7

D.5

Veranstaltung Schuttern
(18.09.2018)

D.5.1

Burger/in 315 (Stellwand)

Zebrastreifen an der Kirche fir Schiler
und Kirchganger

Die Anlage eines Zebrastreifens an dieser Stelle
wurde in der Vergangenheit mehrfach beantragt
und vom Landratsamt abgelehnt. Im Hinblick da-
rauf, dass sich die Einsatzgrenzen fur Ful3ganger-

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\510 Bearbeitung\Anregungen BurgenAbwéagungstabelle-Biirger-191104-del.docx



Gemeinde Friesenheim
Fortschreibung Verkehrskonzept

Abwagung von Anregungen und Stellungnahmen aus der Birgerbeteiligung

Stand: 14.01.2020

Seite 73 von 89

Nr. Stellungnahmen von Abwagungsvorschlag
Uberwege geéndert haben, kann eine erneute Be-
antragung erfolgen. Dies ist als MalRRhahmenvor-
schlag im Verkehrskonzept enthalten.
D.5.2 Burger/in 316 (Stellwand)
Beleuchtung des Rad- und FuBwegs von | Im Rad- und Ful3verkehr werden prioritar Sicher-
Schuttern zum Bahnhof Friesenheim heitsdefizite behoben und Netzliicken geschlossen.
In einem weiteren Schritt werden MafRnahmen er-
wogen, die die Nutzung der Infrastruktur attraktiver
machen.
D.5.3 Burger/in 317 (Stellwand)
D.5.3.1 Durchfahrtverbot fur Lkw ab 3,5 t Siehe A.1.3
D.5.3.2 Rad- und FuRBgangerweg zum Bahnhof | Siehe D.5.2
beleuchten
D.54 Burger/in 318 (Stellwand)
Beleuchtung an den Ortsausgangen, 2-3 | Siehe D.5.2
Leuchten nach Ortsschild (Bsp. Ausland):
Richtung Friesenheim, Richtung Kirzell,
Richtung Hugsweier, Richtung Schutter-
zell
D.5.5 Burger/in 319 (Stellwand)
FuRganger- und Radweg Schuttern-|Siehe A.7.2.5
Schutterzell (Brucke)
D.5.6 Burger/in 320 (Stellwand)
Schulweg/Radweg fir Schutterner Schi- | Siehe C.1.11 und D.1.3.2
ler nach Friesenheim, Frage nach Schul-
wegkonzept fur diese Strecke
D.5.7 Burger/in 321 (Stellwand)
FuRganger- und Radweg Schuttern-|Siehe C.1.11
Friesenheim (Bahnhof/Briicke), barriere-
frei, Frage ob ein Weg angedacht ist
D.5.8 Burger/in 322 (Stellwand)
Beleuchtung innerorts auf LED-Technik | Nicht Bestandteil des Verkehrskonzepts
umstellen Die Gemeinde investiert hierfir seit Jahren ca.
100.000 €/Jahr.
D.5.9 Burger/in 323 (Stellwand)
Uberquerung der PrinzenstralRe fiir dltere | In Anbetracht des geringen Verkehrsaufkommens
Menschen und Schulkinder problema-|sowie der Gestaltung der Prinzenstralle wird die
tisch, Losung: zusatzlicher Zebrastreifen | Anlage eines Zebrastreifens hier nicht fiir erforder-
lich gehalten.
D.5.10 Birger/in 324 (Stellwand)
Gehwege sind oft schrag gebaut und an | Siehe D.1.2.1
den Einfahrten abgesenkt, problematisch
fur Kinderwégen und Rollator-Nutzer
D.6 Veranstaltung Heiligenzell

(19.09.2018)
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D.6.1

Burger/in 325

Die Gehwege sind generell zu schmal, so
dass mit Kinderwagen und Rollatoren auf
die Fahrbahn ausgewichen werden muss.

Siehe D.1.2.1und D.1.3.1

D.6.2

Burger/in 326

Die Bordsteine sollten im Hinblick auf die
Nutzung von Rollatoren und Kinderwa-
genabgesenkt werden.

Siehe D.1.2.1und D.2.14

D.7

Schriftlich

D.7.1

Burger/in 327
(Schreiben vom 04.08.2018)

D.7.1.1

FuRganger miussen an mehreren Stellen
die [Diersburger] StraBe als Gehweg be-
nutzen. Da fehlen Hinweisschilder.

Siehe D.1.1und D.2.3

D.7.1.2

Die Uberquerung [der Diersburger Stra-
Be] gerade fiur Kinder und é&ltere Men-
schen ist gefahrlich.

Siehe D.1.1und D.2.3

D.7.2

Burger/in 328
(Schreiben vom 07.08.2018)

Durchgang Lahr-/Raiffeisenstral3e, Ent-
fernung privat installierter Tur gewlnscht

Siehe C.7.2

D.7.3

Burger/in 329
(Schreiben vom 14.09.2018)

D.7.3.1

Gehweg TurnhallenstralRe

Der Gehweg ist in der TurnhallenstralRe
auf der Ostseite an der Ecke auf 0 cm
ausgebaut und im [weiteren] Verlauf [...]
hort er auf und geht dahinter wieder als
Gehweg weiter. Kann der Gehweg hier
.normal“ ausgebaut werden? Oder ist
diese Flache privat und ein Gehweg nicht
moglich

Anlage: Fotos des betreffenden Berei-
ches

Wird zur Kenntnis genommen.

D.7.3.2

Gehweg TurnhallenstralRe

Auf der Westseite der Turnhallenstralle
verlauft ein Gehweg und endet dann mit
einem Hochbord kurz vor dem Galchen.
Kurz darauf beginnt der Gehweg wieder
mit Hochbord. Kénnen hier die Ubergan-
ge abgesenkt werden oder verandert
werden, dass dieser mit Rollator und Kin-
derwagen genutzt werden kann?

Anlage: Fotos des betreffenden Berei-
ches

Wird zur Kenntnis genommen

D.7.3.3

BohmattstralRe Gehweg

Siehe D.1.2.2
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In der BohmattstraRe ist der Gehweg
nicht richtig ausgebaut und wieder zuge-
wachsen. Somit nicht richtig nutzbar.

Anlage: Fotos des betreffenden Berei-
ches

D.7.3.4

Friesenheimer  Hauptstralle
Treppe und Werbeschilder

Gehweg,

In der Friesenheimer Hauptstrale [...]
ragt die Treppe Uber den Privatbereich in
den offentlichen Gehweg. AulRerdem ste-
hen auf dem offentlichen Gehweg auch
noch Werbeschilder

Anlage: Foto des betreffenden Bereichs

Siehe Allgemeine Hinweise Punkt A)

D.7.3.5

Gehweg Privatgelande

Vermeintliche Gehwege sind manchmal
unvermittelt Privatflache die dann unver-
mittelt versperrt sind. Koénnte die Ge-
meinde im Rahmen des Verkehrskon-
zepts prifen, was Gehweg ist und was
Privatflache.

z .B. sind an der Friesenheimer Haupt-
stralle vor dem Geschaft Biker 24 auch
unterschiedliche Aussagen, ob der ver-
meintliche Gehweg ein Gehweg ist oder
Teil der Fahrbahn. Auch diverse andere
Gehwege sind tlw. auf privatem Gelénde.

Es ist richtig, dass es fur Nutzer nicht immer er-
sichtlich ist, ob es sich bei einer befestigten Flache
um einen offentlich nutzbaren Gehweg oder eine
private Flache handelt. Im Zuge von sukzessive
durchgefiihrten Umbauten wird die Gemeinde dafir
sorgen, dass offentliche Gehweg bestimmte cha-
rakteristische Merkmale aufweisen, die sie als sol-
che erkennbar machen.

D.7.3.6

Bewuchs in den Gehwegen

So wie hier am Schulweg ,Im Géssle”
und in Oberweier Schulgarten und Frie-
senheim neben Kindergarten und Ober-
schopfheim Bushaltestelle Engel gibt es
noch einige Gehwege, die mit Bewuchs
eingeschréankt sind. Hier wiirde ich mir ei-
ne regelmaRige Kontrolle der Gemeinde
mit einem Monitoring wiinschen.

Anlagen: Foto, das den durch Bewuchs
eingeschrénkten Raum auf einem Ful3-
weg zeigt

Siehe D.2.15

D.7.4

Burger/in 330
(Schreiben vom 15.09.2018)

D.7.4.1

Gemeindeeigene Milleimer blockieren
Gehwege und zwingen auf Fahrbahn

An mehreren gemeindeeigenen Grund-
stiucken werden die gemeindeeigenen
(politische und kirchliche Gemeinde)
Milleimer auf Gehwegen abgestellt, ob-
wohl nicht genug Gehwegrestbreite ist
und ein alternatives Aufstellen an einer
Nische o0.a. mdglich ist. Dadurch werden

An Tagen, an denen der Mull abgeholt wird, ist fur
alle Verkehrsteilnehmer mit Einschrankungen zu
rechen. Anrainer kénnen darauf hingewiesen wer-
den, zur Vermeidung von Stérungen Mullbehalter
erst unmittelbar vor Abholung bereitzustellen.

Der Sachverhalt wird geprift und als MaRnahmen-
vorschlag fir eine SofortmafRnahme aufgenommen.
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FuRganger wie Kindergarten- und Schul-
kinder auf die Fahrbahn abgedrangt. Eine
alternative Aufstellung der Milleimer ist
oft mdglich. Dies kénnte geprift werden.
Ortsverwaltung Oberschopfheim
Auberghalle Oberschopfheim
KiGa Franziskus
Schule Friesenheim
Ev. KiGa Friesenheim
Halle Schuttern
u.a.
Anlage: Fotos mit Beispielen entspre-
chender Bereiche
D.7.4.2 Kindergarten enge Strale Am Dorfgraben | Siehe D.7.4.1
Mullfahrzeug In wie weit eine Abholung der Millbehélter an an-
In der engen StraBe Am Dorfgraben ist | derer Stelle moglich ist, misste mit den Anrainern
auch ein Kindergarten. Gerade wenn der | direkt abgestimmt werden.
Mull mit den 20Tonner Fahrzeugen ab-
geholt wird kann es zu Verkehrschaos
und Gefahrdungen kommen. Kénnten die
Mulleimer an der Stral3e FriedhofstralRe
oder noch besser an der Tavaux Stral3e
abgestellt und abgeholt werden?
Anlage: Fotos, die den beschriebenen
Bereich zeigen
D.7.4.3 Der Gehweg Rdsslegasse endet an Ab- | Der Gehweg endet hier, weil sich Privatgelande
sperrkette Privatgelande Parkplatz. daran anschlief3t. Allerdings ist auch im weiteren
Anlage: Fotos, die die beschriebene Situ- Verlauf nach dem be_:treffenden Privz_itgelénde kein
ation zéigen ' G_ehweg mehr auf dl_eser Stral3enseite vorhanden.
' Die RoRlegasse weist auf der Sudostseite zwi-
schen Friesenheimer Hauptstrae und Engelgasse
einen durchgehenden Gehweg auf.
D.7.5 Burger/in 331

(Schreiben vom 24.09.2018)

Leider muss ich immer wieder beobach-
ten, dass bei Kirchenzeiten wie Messen,
Hochzeiten oder Beerdigungen viele ge-
rade altere Mitblrger durch die Gasse ,Im
Zirkel** (dort wo die neuen Langsparker
entstanden sind) die K5340 queren um
direkt zur Kirche zu gelangen. Wenn dazu
noch, wie so oft, um die Kirche herum al-
les zugeparkt wird, sind die Ful3ganger
leicht zu Ubersehen. Gerade fiir den Ver-
kehr der aus Norden kommt, ist es durch
die leichte S-Kurve schwer hier zuséatzlich
auf querende FulRganger zu achten. Auch
ist die Sicht fir den FuRganger schon bei
normalen Bedingungen, fiir eine unge-
féhrliche Querung nicht ausreichend.

Ich moéchte Sie bitten, hier verkehrsre-
gelnde oder zumindest sensibilisierende

Siehe B.7.5.2

Die Entfernung zur Fuf3gangerampel ist zumutbar
und daher hat die Beantragung einer zusatzlichen
Querungsmdglichkeit keinen Aussicht auf Erfolg.

Das Verkehrskonzept schlagt fir die Ortsdurchfahrt
Heiligenzell die Ergreifung von Mafinahmen zur
Durchsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankung
VOr.
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MalRnahmen zu ergreifen bzw. beim zu-
stéandigen StralRenbaulasttrager zu veran-
lassen, um hier eine Entschéarfung der Si-
tuation zu ermdglichen, gerade im Hin-
blick auf querende Kinder und Senioren.

Anlage: Luftbild mit Eintragung

D.7.6

BUND Friesenheim
(Schreiben vom 12.11.2018)

D.7.6.1

FuRganger/innen werden nicht ausrei-
chend vor Verunfallung geschitzt.

Der Gemeinde ist bekannt, dass in Heili-
genzell eine schwere Personenverletzung
am FuRgéangeriberweg — ehem. Rathaus
geschehen ist. Damals ist eine Schulerin
angefahren worden, sie lief bei Grin fur
FuRRganger/innen Uber den Sicherheitsbe-
reich.

Es ist nicht ausreichend eine Ampelrege-
lung an dieser Stelle ohne zusatzliche
Signalisierung aus Fahrtrichtung Lahr
Richtung Heiligenzeller Rathaus an z. B.
der Beleuchtungsanlage Abzweigung
Kreisstralle Oberweier Stral3e, zu betrei-
ben.

Es hat sich bewdahrt, dass zuséatzliche
Gelblicht Warnsignalisierungen Autofah-
rende frihzeitig auf eine rote Ampel hin-
zuweisen, siehe Burgheimer Stral3e Rich-
tung stadteinwarts Lahr.

Bei einer moglichen Geschwindigkeit ei-
nes Pkw von 50 km/h von Lahr kommend
wird eine Erkennung der auf Rot stehen-
den Ampel (in Heiligenzell) in ca. 4 Se-
kunden wahrgenommen. Langer dauert
es nicht aus der Kurve kommend an den
FuRgangeriberweg zu gelangen, zu kurz
fur Menschen mit eingeschrankter Wahr-
nehmung, die es auch im Stral3enverkehr
geben soll, ohne dass deren Fahrerlaub-
nis ungultig ware.

Bis heute ist aus meiner Kenntnis kein
weiterer Unfall geschehen, das ist aber
nur eine Frage der Zeit. Das vorhandene
Risiko ist im Moment zu hoch und wir bit-
ten aus diesem Grund baldmdglichst eine
zusatzliche Warnampel, siehe Vorschlag
oben, einzurichten.

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit ist eines der
Ziele, die mit dem Verkehrskonzept verfolgt wer-
den. Seit Kurzem gilt auf der Heiligenzeller Haupt-
stral3e eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.
Das Verkehrskonzept schlagt zudem fir die Orts-
durchfahrt Heiligenzell die Ergreifung von Mal-
nahmen zur Durchsetzung der Geschwindigkeits-
beschrankung vor.

D.7.6.2

Beleuchtung von FuRgangeriberwegen

Im Ortskern befinden sich zwei Ful3gan-
gertiberwege ohne Ampelsteuerung, eine
mit Ampelsignalisierung. Fir alle Uber-

Siehe D.1.2

Die ausreichende Beleuchtung von Ful3géangerque-
rungsanlagen ist ebenfalls Bestandteil der Stan-
dards fUr FuRBverkehrsinfrastruktur, die bei Um- und
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wege bitten wir so bald als méglich eine
bessere Beleuchtung zu installieren. Aus
alten Zeiten bestand die Ansicht, eine
gelbe Beleuchtung wére der richtige Weg
(Gelb als Signalfarbe — Achtung)

Dies war und ist aber ein Trugschluss.
Gelbe Beleuchtung ist keine zusatzliche
Sicherheit, das Gegenteil ist der Fall.
Gelbes Licht reflektiert nur einen Teil des
Lichtspektrums. Deshalb sind Personen
auf dem Sicherheitsbereich beim Uber-
queren in der Nacht kaum oder nur
schlecht zu sehen.

Weil3es Licht reflektiert von der getrage-
nen Kleidung das Vollspektrum, sofern
nicht ausschlie3lich schwarze Kleidung
getragen wird. Aber sogar dann sind Per-
sonen besser zu erkennen, als wenn an
gleicher Stelle gelbes Lampenlicht einge-
richtet wurde.

Die Gesetze der Optik (oder Gesetze der
Physik) besagen, Reflektionen werden ef-
fektiver, je groRer das Lichtspektrum der
Quelle.

Neubau Beachtung finden soll.

Der BUND bittet die Verwaltung unsere
Vorschlage zu prifen und dem Gemein-
derat zur Abstimmung vorzulegen und so
bald als mdglich die betreffenden Mal3-
nahmen umzusetzen, das wirde ggf.
schon in dieser Winterperiode mehr
Schutz fiir FuRBganger/innen bedeuten.
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E.1l Auftaktveranstaltung
(25.07.2018)
E.1.1 Burger/in 332
E.1.1.1 Wie kann der schienengebundene Ver-|Das Verkehrskonzept hat die Férderung von Mobili-
kehr geférdert werden? tatsformen aufRerhalb des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) zum Ziel. Nicht alle denkbaren
MalRnahmen liegen allerdings im Kompetenzbe-
reich der Gemeinde selbst. Die Gemeinde kann
aber beispielsweise durch Verbesserung des Zu-
gangs zum Bahnhof fir alle Verkehrsarten einen
Beitrag zur Forderung des schienengebundenen
Verkehrs leisten.
E.1.1.2 Der Bahnhof sollte barrierefrei gestaltet| Diese Malinahme liegt im Kompetenzbereich der
und gut beleuchtet werden. DB.
E.1.1.3 Ein Schritt zur Férderung des OPNV ist | Die MaRnahmen im Verkehrskonzept zum OPNV
die Verbesserung der Taktung. orientieren sich an den MaflRnahmen des Nahver-
kehrsplanes und detaillieren diese fir die Gemein-
de Friesenheim. Der Nahverkehrsplan nennt die
Linien bzw. Orte, wo eine Angebotsverbesserung
durch Taktverdichtung und Ausweitung der Bedie-
nung am dringlichsten gegeben sind. Friesenheim
oder ein Friesenheimer Ortsteil sind nicht explizit
im Mafinahmenkatalog des Nahverkehrsplanes
genannt.
Das Angebot des OPNV muss sich in an wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen ausrichten. Auch wenn
eine verbesserte Taktung sicherlich zu einer ver-
mehrten Nutzung des OPNV fuhren wirde, sind die
Aussichten darauf, dass dies in den kommenden
Jahren fur den Buslinien- und den Bahnverkehr in
Friesenheim geschehen wird, realistischerweise als
gering einzustufen.
E.2 Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)
E.2.1 Birger/in 333
E.2.1.1 Da es in Oberschopfheim nur zwei Bus- | Siehe E.1.1.3
haltestellen gibt sind z. T. lange Wege
dorthin zuriickzulegen. Es sollten im Hin-
blick auf Erreichbarkeit und Taktung még-
liche Verbesserungen geprift werden
E.2.1.2 Nach Schuttern, Oberweier und Heiligen- | Siehe E.1.1.3
zell kommt man nicht, ohne umzusteigen.
Kann nicht eine Linie tUber die Oberdorf-
und die Weingartenstra3e eingerichtet
werden?
E.2.1.3 Kann Oberschopfheim an den Schnellbus | Bei einer Bedienung von Oberschopfheim wirde

angebunden werden?

sich die Fahrt fir den Schnellbus um 3 bis 5 Minu-
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ten verldngern. Der Idee eines Schnellbusses lauft
eine Fahrzeitverlangerung in dieser Hohe zuwider.
Der Fall lage moglicherweise anders, wenn Ober-
schopfheim Uber eine Haltestelle direkt an der B 3
verfigen wirde.
E.2.1.4 Wie kdnnen Fahrgemeinschaften unterei- | www.fahrgemeinschaft.de
nander geférdert werden?
E.3 Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)
E.3.1 Burger/in 334
Das Angebot "Anruf Sammeltaxi" (AST) | Die Gemeinde plant Veroffentlichungen zu diesem
ist bei der Bevolkerung kaum bekannt. | Angebot. Au3erdem sollen im Rahmen des néchs-
Kann die Gemeinde nicht mehr dafir tun, | ten Vertrags die Angebotszeiten ausgeweitet wer-
dass dieses Angebot bekannter wird? den.
E.3.2 Burger/in 335
Burgerbus wird hoffentlich v. a. von &lte- | Die Initiierung eines Blrgerbusses ist als MaRnah-
ren Menschen benutzt, um z. B. nach|menvorschlag in das Verkehrskonzept aufgenom-
Lahr zum Klinikum zu fahren. Da das|men. Der Birgerbus wirde im Kernort verkehren
Umsteigen in Lahr relativ kompliziert ist|und diesen besser mit den Ortsteilen vernetzen.
und auch die Parksituation am Klinikum | Verbindungen in andere Orte wirde ein Birgerbus
schwierig ist, ist der Bedarfsbus sinnvoll | aber nicht anbieten kénnen.
E.3.3 Birger/in 336
Die Linie 7141 sollte insbesondere an|Siehe E.1.1.3
Wochenenden auch nach 24 Uhr verkeh- Als Erganzung des regularen Busverkehrs wurde
ren. Z. T. fahren die Busse auch nur bis ganzung 9 e S
nach Oberschopfheim das AST eingerichtet. Grundsatz!mh ist im _Hlan|ck
’ auf den OPNV fast alles moglich. Letztlich ent-
scheiden die Kosten Uber die Umsetzbarkeit.
E.34 Burger/in 337 (Stellwand)
Zugverbindung Richtung Freiburg und Of- | Siehe E.1.1.3
fenburg mindestens stindlicher Halt Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.3.5 Burger/in 338 (Stellwand)
Verbesserung des Bahnverkehrs, stindli- | Siehe E.1.1.3
cher Halt Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.3.6 Burger/in 339 (Stellwand)
Sammeltaxi auf Zughalt abstimmen, Frie- | Eine im Nahverkehrsplan des Ortenaukreises ent-
senheim — Schuttern — Heiligenzell - |haltene MaRnahme ist eine Verbesserung der An-
Oberweier schlussqualitdt Bus-Schiene.
E.3.7 Burger/in 340 (Stellwand)
Stundlicher Zughalt Siehe E.1.1.3
Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.3.8 Burger/in 341 (Stellwand)
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Verbesserung der Anbindung an die|Siehe E.3.6
Bahn Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.3.9 Burger/in 342 (Stellwand)
Prioritat Kfz? Das Verkehrskonzept beriicksichtigt alle Verkehrs-
- SWEG nicht vertreten arten. Die Maflnahmen werden auf die verkehrli-
- Rufbus chen Ziele abgestimmt werden. Von einer Priorisie-
- Carsharing-Stellplatze rung des Kfz-Verkehrs kann nicht ausgegangen
- Reichsgaragenstellverordnung ab- | werden.
schaffen . . .
Die Reichsgaragenordnung von 1939 als Vorlaufer
heutiger Stellplatzverordnungen hatte noch eine
Forderung der Motorisierung zum Ziel. Heutige
Stellplatzsatzungen hingegen geben Kommunen
ein Instrument an die Hand, mit Einfluss auf das
Stellplatzangebot im privaten Raum genommen
werden kann.
E.3.10 Burger/in 343 (Stellwand)
Biirgerbus als Erganzung des OPNV Die Prifung der Voraussetzungen zur Initiilerung
- Schnellbus ausbauen Richtung OG eines Birgerbusses ist als Mallnahme in das Ver-
- Einsetzen abs Richtung Friesenheim | kehrskonzept aufgenommen.
Schnellbus siehe E.2.1.3
E.3.11 Bdrger/in 344 (Stellwand)
E-Kleinbus mit Friesenheimer Linie durch | Die Kapazitat eines Kleinbusses wird fur Schiler-
Wohngebiete verkehr nicht ausreichend sein. Zudem sind E-
- sammelt Schiiler ein Busse in der Anschaffung sehr teuer. Das Problem
- sorgt fur Entlastung an der Schule, | des ,Eltern-Taxis" wird auf diese Weise nicht in den
Kiga Griff zu bekommen sein.
E.4 Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)
E.4.1 Burger/in 345
Nahezu unmdéglich, ohne Auto zu pen-| Siehe E.3.6
deln, bessere Anbindung an Bhf. Mit
OPNV gewiinscht
E.4.2 Burger/in 346
Bustaktung wurde so geéndert, dass Zug | Siehe E.3.6
am Bhf. nicht mehr erreicht werden kann,
zwischen 15 und 17 Uhr keine Mdglich-
keit nach Friesenheim zu kommen
E.4.3 Birger/in 347
Weiterfihrende Schulen (z. B. in Offen- | Siehe E.1.1.3
burg) fir Schiler aus Oberweier schwer
zu erreichen, Schulwahl hiervon beein-
flusst
E.44 Birger/in 348
Stadtbus (Anmerkung: &hnlich  Bir- | Siehe E.3.10

gerf/inbus), der nur innerhalb Friesen-
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heims verkehrt angeregt
E.4.5 Burger/in 349
Bus nach Lahr nur einmal stundlich,|Siehe E.1.1.3
WunS(_:h nach__ Takterhohung, Anregung Durch den Ringverkehr in beide Richtungen ent-
von Mitfahrerbanken . o .
steht ein zeitlicher Versatz von einer halben Stun-
de.
Mit Mitfahrerbanken wurden zwar zum Teil bereits
gute Erfahrungen gemacht. Die Banke sollten aber
nicht dazu dienen, den OPNV zu ersetzen, sondern
nur, im Rahmen eines Konzepts, kleine Liicken in
einer ansonsten ausreichenden Versorgung schlie-
Ren. Mitfahrerbanke ersetzen keinesfalls ein re-
gelmaRiges und verlassliches Mobilitatsangebot.
E.5 Veranstaltung Schuttern
(18.09.2018)
E5.1 Burger/in 350 (Stellwand)
Sonntags Bushalt in Schuttern Siehe E.1.1.3
Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.5.2 Burger/in 351 (Stellwand)
Anpassung der Buszeiten an Zeiten der | Siehe E.3.6
Bahn, nachdem es die neue Haltestelle Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
am Fechner gibt
tergegeben.
E.5.3 Burger/in 352 (Stellwand)
Busse machen am Lindenplatz auf der | Auf betriebliche Ablaufe kann im Rahmen des Ver-
Haltestelle Pause, schlecht fiir die Uber- | kehrskonzepts kein Einfluss genommen werden.
sichtlichkeit Die Information wird jedoch an die Verantwortlichen
weitergegeben mit der Bitte um Priufung, ob die
Pause nicht an anderer Stelle gemacht werden
kann..
E.5.4 Burger/in 353 (Stellwand)
Fahrradboxen auf der Schutterner Seite | Ein ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanla-
am Bahnhof gen ist im Verkehrskonzept als Mal3nhahme aufge-
nommen.
E.5.5 Burger/in 354 (Stellwand)
Bushaltestellen in der Ortsmitte Schut- | Die Umgestaltung des Lindenplatzes war als Mal3-
tern, defekter Brunnen, ein H&auschen | nahme bereits im Verkehrskonzept 2002 enthalten,
nicht mehr zeitgemanR, Losung: Bushalte- | Die Planungen hierfir sind im Gange. Die Umset-
stellen von vier auf zwei moderne redu- | zung hangt jedoch von den finanziellen Méglichkei-
zieren, ein zweckmaRiger Platz um sich | ten der Gemeinde ab.
zu treffen
E.5.6 Burger/in 355 (Stellwand)
Engere Taktzeiten bei Bussen Siehe E.1.1.3
E.5.7 Burger/in 356 (Stellwand)

Zwei Haltestellen heilen Rathaus, eine

An der Haltestelle ,Rathaus” treffen zwei Linien
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ist am Rathaus, eine bei der Béckerei|aufeinander (104 und 109). Daher ist es wichtig,
Baumert, LOsung: Haltestellen unter-|dass alle Haltepunkte dieser Haltestelle denselben
schiedlich benennen Namen tragen. Die Haltestellen liegen in Sichtweite
zueinander.
E.5.8 Burger/in 357 (Stellwand)
Umgehung offentlicher Verkehrsmittel | Hauptverkehrsstral3en (bernehmen eine Biinde-
Hauptstral3e und Im Oberdorf, da die Zu- | lungsfunktion und sind hierfur entsprechend aus-
nahme des Bus- und LKW-Verkehrs|gebaut. Haltestellen sollten so liegen, dass eine
FuRganger und Radfahrer geféahrdet maximale Zahl von Nutzern sie in einer bestimmten
Zeit fuBlaufig erreichen kann. Eine Fuhrung des
OPNV abseits des Hauptverkehrsstral3ennet-
zes/der Siedlungsschwerpunkte vermindert die
Zahl der potenziellen Nutzer und verléngert die
Fahrzeit. In der Summe wird der OPNV unattrakti-
ver.
E.5.9 Burger/in 358 (Stellwand)
Bessere Anbindung an Ringverkehr der|Siehe E.1.1.3
Bushaltestelle im Unterdorf, besonders zu Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
den Hauptverkehrszeiten 6-8 Uhr etc.
tergegeben.
E.5.10 Bdrger/in 359 (Stellwand)
Behindertengerechter Bahnsteig Diese MaRnahme liegt im Kompetenzbereich der
DB. Die Information wird an die Verantwortlichen
weitergegeben.
E.5.11 Bdrger/in 360 (Stellwand)
Bahnhalt am Bahnhof Friesenheim von | Diese MaRnahme liegt im Kompetenzbereich der
OG zwischen 8.45 Uhr und 10.45 Uhr, | DB. Die Information wird an die Verantwortlichen
18.44 Uhr und 21.15 Uhr schlecht firr | weitergegeben. Die Gemeinde bemiht sich hier
Pendler seit Jahren Optimierungen herbeizufihren.
E.6 Veranstaltung Heiligenzell
(19.09.2018)
E.6.1 Burger/in 361
Der Busfahrplan sollte mit der Schule ab- | Siehe E.1.1.3
gestimmt werden. Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.6.2 Burger/in 362
Die Busverbindungen zwischen den Orts- | Siehe E.3.10Die Information wird an die Verant-
teilen sollten verbessert werden. wortlichen weitergegeben.
E.6.3 Burger/in 363
Die Busanbindung zum Friesenheimer | Siehe E.3.10
Bahnhof solite verbessert werden. Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.
E.6.4 Burger/in 364

Die HaItesteIIep sollten mit einem Warte-
hauschen mit Uberdachung und Sitzgele-

Eine MaRBnahme des Verkehrskonzepts betrifft die
(barrierefreie) Ausstattung der Haltestellen. Zur
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genheiten ausgestattet werden.

optimalen Ausstattung einer Haltestelle gehéren
auch Wetterschutz und Sitzgelegenheit. Aus Platz-
grinden wird dies aber nicht an allen Haltestellen
umsetzbar sein.

E.6.5 Burger/in 365

Weitere Bushaltestellen sollten eingerich-
tet werden, z.B. bei NORMA.

Siehe E.1.1.3

E.6.6 Burger/in 366

Die Tarife sollten attraktiver sein.

Siehe E.1.1.3

E.7 Schriftlich

E.7.1 Burger/in 367

(Schreiben vom 07.08.2018)

Es ware schon, wenn die Busverbindung
[Linie] 7141 auch noch eine Abfahrzeit in
Offenburg nach 0 Uhr anbieten wirde
(v. a. am Freitag und Samstag). So hat
man die Mdglichkeit, nach einem Kino-
bzw. Lokalbesuch noch mit dem Bus
nach Hause zu fahren und auf das Auto
Zu verzichten.

Die Information wird an die Verantwortlichen wei-
tergegeben.

E.7.2 Burger/in 368

(Schreiben vom 07.08.2018)

Zu lange FuBwege zu Haltestellen, Vor-
schlag einer Schleife mit 3 statt bisher 2
Haltestellen (ahnlich Oberweier)

Siehe E.1.1.3 und E.3.10

E.7.3 Burger/in 369

(Schreiben vom 12.09.2018)

Oberschopfheim braucht u.a. im dstlichen
Ortsbereich weitere Bushaltestellen

Begriindung: neue Baugebiete nach dem

2. WK ...Bevolkerungszuwachs! Weite
Laufwege

a) Petersle Abschnitt I, II, u. lll

b) In der Wanne

c) Im Kirchenried

Weitere Begriindung:

a) Eigene Mobilitat bei alteren Seni-
oren lasst nach, Lebensalter
steigt

b) Fihrerscheine:

Bisher: zeitlich unbegrenzt (auf
Lebenszeit)

Seit 2014: zeitlich begrenzt auf
15 Jahre, Verlangerung ist von
Gesundheitstest abhangig, d.h. in

Siehe E.1.1.3

Auf einen Gesundheitstest wird in Deutschland bei
der Verlangerung von Fihrerscheinen nach Ablauf
von 15 Jahren verzichtet.
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Zukunft werden Altere verstarkt
auf OPNV umsteigen miissen

Ergo: weite Laufwege zur néchsten Bus-
haltestelle sind nicht zumutbar, z.T. auf-
grund diverser Behinderungen

z. B. als Selbstversuch fiir jedermann ge-
eignet: FuBmarsch vom Gemeindehaus
im Loh zur Bushaltestelle ,Dreiangel”

Hierzu mein Vorschlag zu weiteren Halte-
stellen

a) Im Oberdorf: z.B. Ecke Oberdorf-/
Loh-/ Mller-Thurgau-Str.

b) Im Petersle: z. B. in der Weingar-
tenstr. od. Meiersmattstr.

Weiterer Vorschlag: betrifft stidwestli-
chen Dorfteil (fir die Bewohner sidl.
der Leutkirchstr., sowie das Bauge-
biet ,Auf der Muhl)

¢) In der Leutkirchstr.,, z. B. Ecke
Leutkirchstr./Mozartstr.

Anlage: Stadtplane Oberschopfheim und
Oberweier mit Eintragungen Linienverlauf

Richtig ist, dass die Bevolkerung altert und der
Anteil alterer Menschen steigen wird.

E.7.4

Burger/in 370
(Schreiben vom 25.09.2018)

Offentlicher Nahverkehr

Ich habe gehért, dass eine Breisgau-S-
Bahn ins Leben gerufen werden soll, rund
um Freiburg, den Kaiserstuhl und im Nor-
den bis Offenburg.

Ist es moglich, dass Friesenheim einen
Halt erhélt? So konnte der Nahverkehr
aufgewertet, der Bahnhof Friesenheim als
Haltepunkt gestarkt werden und die Frie-
senheimer hatten die Mdglichkeit inner-
halb weniger Minuten nach Lahr zu kom-
men.

Breisgau-S-Bahn 2020 bezeichnet ein Projekt zur
Einrichtung eines S-Bahn-Systems im Grof3raum
Freiburg. Bestimmte Strecken (Breisacher Bahn,
Elztalbahn und 6stlichen Kaiserstuhlbahn) wurden
bzw. werden ausgebaut, die Bahnhdfe modernisiert
und das Fahrplanangebot deutlich ausgeweitet. Im
Rahmen des Projekts ist auch eine Taktverdichtung
auf der Strecke Freiburg-Offenburg vorgesehen.

Allerdings hangt dies vom Bau des dritten und vier-
ten Gleises durch die Rheinebene ab, da sonst
nicht gentugend Kapazitét fur den Regionalverkehr
zur Verfligung steht.
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F.1 Auftaktveranstaltung
(25.09.2018)
F.1.1 Burger/in 371
Die StralRenbeleuchtung in Schuttern ist| Die allgemeine Stral3enbeleuchtung ist nicht Be-
unzureichend. Kénnen die bestehenden | standteil des Verkehrskonzepts.
Leuchten durch nachhaltige LED- : : .
Wenn in bestimmten Bereichen Beleuchtung zur
?
Beleuchtung ersetzt werden? Erhdhung der Verkehrssicherheit notwendig ist,
wird dies ins Verkehrskonzept aufgenommen.
Siehe auch D.5.8
F.1.2 Birger/in 372
Wie ist das zeitliche Vorgehen bei der | Die MaRBnahmen des Verkehrskonzepts werden
Umsetzung der Malinahmen? Nicht alle | sukzessive umgesetzt werden.
MaRnahmen konnen sofort umgesetzt Die Umsetzung von MalBnahmen ist abhangig von
werden. Wie wird sichergestellt, dass die- aufzubrin endgn Kosten, zu beantra endgr%J Zu-
se Malnahmen im Blick behalten wer- " 9 : ' a9
schiissen, erforderlichen Genehmigungen und
den? e . .
Personalkapazitaten in der Verwaltung. kdnnen
MaRnahmen verzdgern. Bisher nicht umgesetzte
MalRnahmen des Verkehrskonzepts aus dem Jahr
2002 werden zudem gepruft werden.
F.1.3 Burger/in 373
Es muss ins Bewusstsein geriickt wer- | Wird zur Kenntnis genommen
den, dass der Grof3teil der Anwesenden
ebenfalls Verkehr erzeugt. Eine langfristi-
ge Strategie ist wiinschenswert. Dabei
sollte auch Uber radikale MaRnahmen,
wie komplette Fahrverbote nachgedacht
werden.
F.1.4 Burger/in 374
Es entsteht der Eindruck, dass in anderen | Wird zur Kenntnis genommen
Kommunen innovative Projekte umge-
setzt werden, in Friesenheim aber nicht.
Friesenheim sollte auch mutige Projekte
angehen.
F.1.5 Burger/in 375
Es gibt eine Stellungnahme der Europai- | Wird zur Kenntnis genommen
schen Union, die ein Verbot von Verbren-
nungsmotoren in grof3en Innenstadten bis
zum Jahr 2030 fordert. Das Verkehrskon-
zept sollte auch solche Entwicklungen be-
ricksichtigen.
F.1.6 Birger/in 376

Offentliche Gebaude sollten barrierefrei
gestaltet sein.

Mehrere MaRnahmen des Verkehrskonzepts wer-
den die barrierefreie Gestaltung im o6ffentlichen
Raum betreffen, wie z. B. Standards fir Gehwege

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\510 Bearbeitung\Anregungen BurgenAbwéagungstabelle-Biirger-191104-del.docx



Gemeinde Friesenheim
Fortschreibung Verkehrskonzept

Abwagung von Anregungen und Stellungnahmen aus der Birgerbeteiligung

Stand: 14.01.2020

Seite 87 von 89

Nr.

Stellungnahmen von

Abwagungsvorschlag

und Bushaltestellen.

F.1.7

Burger/in 377

Die Berlcksichtigung von Barrierefreiheit
im Verkehrskonzept ist nicht zuletzt im
Hinblick auf eine immer &lter werdende
Bevolkerung unabdingbar. Kénnten hier-
bei nicht auch externe Berater (z. B. Ver-
treter von Blinden- und Sehbehinderten-
verbanden) einbezogen werden?

Das Verkehrskonzept beinhaltet MalRnahmen fir
die barrierefreie Gestaltung von Verkehrsanlagen.
Die Standards hierfur orientieren sich am aktuellen
Regelwerk und am Stand der Technik.

F.2

Veranstaltung Oberschopfheim
(11.09.2018)

F.3

Veranstaltung Friesenheim
(12.09.2018)

F.3.1

Burger/in 378 (Stellwand)

Mitfahrmoglichkeiten per regionaler App
0. &

www.fahrgemeinschaft.de

F.3.2

Burger/in 379 (Stellwand)

B 3, Entsorgung der durch den Verkehr
bedingten Abfélle, kehren!

Nicht Bestandteil des Verkehrskonzeptes

F.4

Veranstaltung Oberweier
(17.09.2018)

F.4.1

Burger/in 380

Bewuchs auf Grundstiicken schrankt
Sicht oder Lichtraumprofile ein

Siehe D.1.2.2

F.5

Veranstaltung Schuttern
(18.09.2018)

F.5.1

Burger/in 381

In der Kruttenau vom Brandweg kom-
mend fehlt das Ortsschild Schuttern

Wird von der Gemeinde zur Kenntnis genommen
und als SofortmalRnahme Uberpruft.

F.6

Veranstaltung Heiligenzell
(19.09.2018)

F.6.1

Burger/in 382

RegelverstdRe sollten haufiger kontrolliert
werden und geahndet werden. Auch soll-
te mehr Offentlichkeitsaufklarung sattfin-
den, z. B. beim Thema Parken.

Siehe B.1.7 und B.3.7

F.6.2

Burger/in 383

Es sollte dauerhaft ein Gemeindevoll-
zugsdienst eingerichtet werden.

Siehe B.1.7

F.7

Schriftlich

F.7.1

Burger/in 384
(Schreiben vom 14.09.2018)

Beispiele alternativer Verkehr in Friesen-
heim wie ihn viele Birger winschen:

In das Verkehrskonzept haben die Belange aller
Verkehrsteilnehmer Eingang gefunden.
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umweltfreundlich, l&rmarm, abgasfrei,
entschleunigt

Anlage: Fotos (zeigen beispielsweise Rad
fahrende Kinder, auf der StralRe spielen-
de Kinder, Menschen mit Elektrorollstiih-
len oder Rollatoren, ...)
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G.1 Unterschriftenaktion Heiligenzell

(Mai und Juni 2019)

Im Mai und Juni 2019 sammelten die Elternvertre-
ter des Katholischen Kindergartens Heiligenzell
Unterschriften, um auf die aus ihrer Sicht geféhrli-
che Situation vor der Kita hinzuweisen und die
Gemeinde aufzufordern, nach Lésungen zu su-
chen.

Die Gemeinde hat die Hinweise aufgenommen und
bereits Losungsanséatze erarbeitet.

Die Losungsansatze werden im weiteren Verlauf in
den politischen Gremien der Gemeinde beraten.
Aus fachlicher Sicht kann ausgesagt werden, dass
die Verkehrssituation sicher und unauffallig ist. Es
sind keine Unfalle bekannt.

G.2 Anwohner Neues Ortszentrum

Anwohner beklagen die Larmentwicklung des Lie-
ferverkehrs.

Fur den Lieferverkehr gibt es an der Siidseite des
Neuen Ortszentrums an der Hochgasse eine Lade-
zone. Nach den Nebenbestimmungen zur Bauge-
nehmigung sind Ladevorgéange nur im Zeitraum
zwischen 6 Uhr und 22 Uhr zugelassen. Um diese
Beschrankung durchzusetzen soll an den Zufahrten
zur Hochgasse von der Friesenheimer Hauptstral3e
und der Lahrgasse aus tiber eine Beschilderung
ein Verbot der Einfahrt fur Lkw tber 3,5 t im Zeit-
raum von 22 Uhr bis 6 Uhr ausgesprochen werden.
Ferner sollen die Parkstande hinter dem Neuen
Ortszentrum fur das Parken von Pkw vorbehalten
sein. Hierflr soll eine Beschilderung (absolutes
Halteverbot fir Kfz>3,5t) angebracht werden.
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WATER & TRANSPORTATION



Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 2

Bestandsanalyse: Ergebnisse Querschnittzahlungen

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\580 Berichte\EB6122194-200121-del.docx



Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q1: B 3 - Oberschopfheim Nord
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 16.578 Kfz/24h
dooo%’ oo
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q1: B 3 - Oberschopfheim Nord
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 724 SV/24h
)QQQ\N
u)\.a““do‘;z X
999;;
3@
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q1: B 3 - Oberschopfheim Nord

MalRstab:

Anlage

21




Zahltag:

Dienstag, 09.10.2018

Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q2: K 5339 - Schuttern Nord
HR-Faktor: Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]
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Gesamtbelastung: | 1.372 Kfz/24h
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0
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q2: K 5339 - Schuttern Nord
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 109 SV/24h
(2]
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D 75
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
WATER & TRANSPORTATION ” Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 2.2

sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q2: K 5339 - Schuttern Nord

MalRstab:




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q3: L 118 - Schuttern West
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 3.956 Kfz/24h
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e N
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q3: L 118 - Schuttern West
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 182 SV/24h
§
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&
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q3: L 118 - Schuttern West

MalRstab:

Anlage

2.3




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q4: K 5339 - Schuttern Sud
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

Gesamtbelastung:

[Kfz/24h]
3.956 Kfz/24h
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Hugsweier

Zihltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q4: K 5339 - Schuttern Stid
Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40

Darstellung:

Gesamtbelastung:

Schwerverkehr [SV/24h]
182 SV/24h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

iLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg| ™™ Begtandsanalyse: Querschnittzahlungen
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Q4: K 5339 - Schuttern Sud

MalRstab:

Anlage

2.4
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Zahltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q5: B 3 - Friesenheim Sud
HR-Faktor: Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96
Darstellung: [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: | 14.807 Kfz/24h
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74 7435
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q5: B 3 - Friesenheim Sud
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 696 SV/24h
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194
WATER & TRANSPORTATION ” Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q5: B 3 - Friesenheim Sud

MalRstab:

Anlage

2.5




Zahltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q6: Am Lahrer Kreuz
HR-Faktor: Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96
Darstellung: [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: | 1.247 Kfz/24h
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%
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q6: Am Lahrer Kreuz
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: |7 SV/24h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q6: Am Lahrer Kreuz

MalRstab:

Anlage

2.6




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q7: K 5340 - Heiligenzell Std
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]
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Gesamtbelastung: |8.667 Kfz/24h
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q7: K 5340 - Heiligenzell Sud
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: |122 SV/24h
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194
WATER & TRANSPORTATION ” Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH

FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q7: K 5340 - Heiligenzell Std

MalRstab:

Anlage

2.7
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Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q8: K 5326 - Oberschopfheim Ost
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: |2.970 Kfz/24h
8
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3
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q8: K 5326 - Oberschopfheim Ost
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: |45 SV/24h
0
8 o
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Q8: K 5326 - Oberschopfheim Ost

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen

MalRstab:

Anlage

2.8




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Mittwoch, 10.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q10: B 3 - Friesenheim Nord
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

Gesamtbelastung:

[Kfz/24h]
17.595 Kfz/24h
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Friesenheim

Zihltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Mittwoch, 10.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q10: B 3 - Friesenheim Nord
Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40

Darstellung:

Gesamtbelastung:

Schwerverkehr [SV/24h]
807 SV/24h
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Friesenheim
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Querschnittzéhlungen
Q10: B 3 - Friesenheim Nord

MalRstab:

Anlage

2.9




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Mittwoch, 10.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q11: K 5338 - Friesenheim Ost
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 5.992 Kfz/24h
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Zahltag: Mittwoch, 10.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q11: K 5338 - Friesenheim Ost
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 239 SV/24h
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5
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WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

iLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg| ™™ Begtandsanalyse: Querschnittzahlungen
?"'49-761-88505-0 - |nfo@fwt.f|chtner.de Q11: K 5338 - Friesenheim Ost

Auftraggeber:

FICHTNER Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

MalRstab:

Anlage

2.10




Zahltag:
Zahlzeit:

Querschnitt:
HR-Faktor:

Mittwoch, 10.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Q12: K 5340 - Friesenheim Sid
Vormittag: 1,60; Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]
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Gesamtbelastung: | 8.227 Kfz/24h
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Zahltag: Mittwoch, 10.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Querschnitt: Q12: K 5340 - Friesenheim Sid
HR-Faktor: Vormittag: 1,70; Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 192 SV/24h
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194
WATER & TRANSPORTATION ” Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH

iLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg| ™™ Begtandsanalyse: Querschnittzahlungen
?"'49-761-88505-0 - |nfo@fwt.f|chtner.de Q12: K 5340 - Friesenheim Sud

MalRstab:

Anlage

2.1




Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 3

Bestandsanalyse: Ergebnisse Knotenpunktzahlungen
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Zahltag: Dienstag, 09.10.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt: K1: Schutterner HauptstraRe / Unterdorfstralle
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung

Darstellung: [Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 6.717 Kfz/24h
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K1: Schutterner HauptstralRe / Unterdorfstralie
HR-Faktor: 24h-Videozéhlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 327 SV/24h
“Jispopiaun
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | %% Datum:
Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH P— — 31
pLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™™  Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen e
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de K1: Schutterner Hauptstr. / Unterdorfstr.
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Mittwoch, 10.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
K2: Bahnhofstrafle / Industriestralie
Vormittag: 1,60, Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: |7.955 Kfz/24h
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Bahnhofstrasse Sued
Zihltag: Mittwoch, 10.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunkt: K2: Bahnhofstral3e / Industriestralle
HR-Faktor: Vormittag: 1,70, Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 609 SV/24h
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Bahnhofstrasse Sued
Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.2

K2: Bahnhofstr. / Industriestr.

rLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg| ™™™  Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

MalRstab:
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

00:00 - 24:00 Uhr

K3: B 3 / Bahnhofstr. / Friesenheimer Hauptstralie
24h-Videozéahlung

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: |24.405 Kfz/24h
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B 3 Sued
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K3: B 3 / Bahnhofstr. / Friesenheimer Hauptstralle
HR-Faktor: 24h-Videozéhlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 1.057 SV/24h
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
K3: B 3 / Bahnhofstr. / Friesenheimer Hauptstr.

Malstab:.

Anlage

3.3
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018
00:00 - 24:00 Uhr

K4: Friesenheimer Hauptstr. / Heiligenzeller Str.

24h-Videozéahlung

Darstellung:

[Kfz/24h]
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Heiligenzeller Str.

Gesamtbelastung: | 12.655 Kfz/24h
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z 3472 09 £
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Heiligenzeller Str.
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K4: Friesenheimer Hauptstr. / Heiligenzeller Str.
HR-Faktor: 24h-Videozéhlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 328 SV/24h
zje|dyied
v
L €

Friesenheimer Hauptstr. Ost

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen

K4: Friesenheimer Hauptstr. / Heiligenzeller Str.

MalRstab:

Anlage

3.4




P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Endbericht\Anlage _3_Zahlergebnisse_Knoten-190807

Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

00:00 - 24:00 Uhr
K5: Oberweierer Hauptstr. / Palmengasse
24h-Videozéahlung

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: |4.453 Kfz/24h
pJoN "lisidne JasslemiaqQ
168¢
0e6l 2961
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:
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S8 Yors
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Palmengasse
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K5: Oberweierer Hauptstr. / Palmengasse
HR-Faktor: 24h-Videozéhlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 157 SV/24h
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Palmengasse

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
K5: Oberweierer Hauptstr. / Palmengasse

MalRstab:

Anlage

3.5
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
K6: Oberweierer Hauptstr./Rémerstr./Talstr./\Vollmerw.
Vormittag: 1,60, Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 1.647 Kfz/24h
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Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunkt: K6: Oberweierer Hauptstr./Romerstr./Talstr./Volimerw.
HR-Faktor: Vormittag: 1,70, Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: |40 SV/24h
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Vollmerweg
Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.6

sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen

K6: Oberweierer Hauptstr. / Rdmerstr. / Talstr.

MalRstab:
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

00:00 - 24:00 Uhr
K7: Heiligenzeller Hauptstr. / Oberweierer Str.
24h-Videozéahlung

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 8.605 Kfz/24h
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8/G€ €¢8¢
&
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lewg &9
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Heiligenzeller Hauptstr. Sued
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K7: Heiligenzeller Hauptstr. / Oberweierer Str.
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 129 SV/24h
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Oberweierer Str.
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Heiligenzeller Hauptstr. Sued

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
K7: Heiligenzeller Hauptstr. / Oberw. Hauptstr.

MalRstab:

Anlage

3.7
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Zahltag:
Zahlzeit:

Knotenpunkt:
HR-Faktor:

Dienstag, 09.10.2018

06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
K8: B 3 / Im Holdertal / Inlenbihlweg
Vormittag: 1,60, Nachmittag: 1,96

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: | 15.590 Kfz/24h
(o]
'{%?’
O
7g <
83 S0
\h\e\'\bueh\weg
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 06:00 - 10:00 Uhr, 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunkt: K8: B 3/ Im Holdertal / Ihlenbihlweg
HR-Faktor: Vormittag: 1,70, Nachmittag: 2,40
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 706 SV/24h
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.8

FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
K8: B 3/ Im Holdertal / Inlenbihlweg

MalRstab:




Zahltag:

Dienstag, 09.10.2018

Zihlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K10: B 3 / Oberschopftheimer Hauptstralle
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung

Darstellung:

[Kfz/24h]

Gesamtbelastung: |20.358 Kfz/24h
PION € g
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;;L ® w7 vieL @ ¥ 2
5 1 IS
& 12 41 5
5
8836 8769
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B 3 Sued
Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K10: B 3 / Oberschopfheimer HauptstralRe
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 962 SV/24h
PION € §
098
vy ovy
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FlCHTN ER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH S i 39
pLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg ™™  Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen e
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de K10: B 3 / Oberschopfheimer Hauptstr.
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Zahltag:

Dienstag, 09.10.2018

Gesamtbelastung:

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt: K11: Diersburger StralRe / Bihlstralle
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung

Darstellung: [Kfz/24h]

3.943 Kfz/24h
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zee —
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1SeA “i1g Jebingsiaig
€6¢ee
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X
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Buehlstr.

3227
Diersburger Str. Ost

Zihltag: Dienstag, 09.10.2018
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkt: K11: Diersburger Stral3e / Bihlstral3e
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung
Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]
Gesamtbelastung: | 145 SV/24h
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Buehlstr.

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen
K11: Diersburger Str. / Buhlstr.

MalRstab:

Anlage

3.10
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Zahltag:

Dienstag, 09.10.2018

Gesamtbelastung:

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt: K12: L 118 / Nordzufahrt Flugplatzgelande Lahr
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung

Darstellung: [Kfz/24h]

4.342 Kfz/24h
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Wirtschaftsweg

3915
Schutterner Hauptstr. Ost

Zihltag: Dienstag, 09.10.2018

Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkt: K12: L 118 / Nordzufahrt Flugplatzgelande Lahr
HR-Faktor: 24h-Videozéahlung

Darstellung: Schwerverkehr [SV/24h]

Gesamtbelastung: |227 SV/24h
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse: Knotenpunktzahlungen

K12: L 118 / Nordzufahrt Flugplatzgelande Lahr

MalRstab:

Anlage

3.1




Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 4

Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen
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100,0%

EN
-
o
Iy

Ergebnisse der Befragung an B1 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . ) i Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
WATER & TRANSPORTATION |~ petm
Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH | p— 4.1
fLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg " Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen '
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de B1: B 3 - Oberschopfheim Nord
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Ergebnisse der Befragung an B2 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH |_—— preve— 4.2
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg " Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen '
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de B2: K 5339 - Schuttern Nord
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Ergebnisse der Befragung an B3 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH |_—— preve— 4.3
rLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg| ™™  Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen o
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de B3: L 118 - Schuttern West
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Ergebnisse der Befragung an B4 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH |_—— preve— 4.4
pLinnéstraie 5 - 79110 Freiburg " Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen '
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de B4: K 5339 - Schuttern Sud
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Ergebnisse der Befragung an B5 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH |_—— preve— 4.5
pLinnéstraie 5 - 79110 Freiburg " Bestandsanalyse: Ergebnisse Befragungen '
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de B5: B 3 - Friesenheim Sid
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Ergebnisse der Befragung an B6 in Befragungsrichtung
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Auftraggeber: . . . Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH |_—— preve— 4.6
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Bestandsanalyse: Analyse-Nullfall 2018
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Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe

000

N

A

| Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

: | Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrsuntersuchung

Planbez.:

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr
Geschwindigkeiten

- | Proj-Nr.:

612-2194 Anlage

01/2020

__| MaRstab: 8 . 3
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Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 9

Bestandsanalyse: Ruhender Verkehr
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

stralenbegleitendes Parken

(bewirtschaftet)
stralRenbegleitendes Parken
(ausgewahlte Standorte,
unbewirtschaftet)

Konflikte beim Parken
(Hinweise aus Burgerbeteiligung)

Konflikte beim Parken
(Hinweise von Feuerwehr)

Offentlicher Parkplatz

Kundenparkplatz

am| | |

Lokaler Anziehungspunkt:
Schule

Lokaler Anziehungspunkt:
Nahversorgung

Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrskonzept

Planbez.:

Bestandsanalyse
Ruhender Verkehr
Angebot und Konflikte

Proj.-Nr.:

612-2194 Anlage

01/2020

Mafstab:
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Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 10

Bestandsanalyse: Radverkehr
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

===  Ausgewiesene lokale Radroute

=—me Ausgewiesene touristische Route

@ RadNETZ Baden-Wirttemberg

Lokaler Anziehungspunkt:
Schule

Lokaler Anziehungspunkt:
Nahversorgung

Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrskonzept

Planbez.:

Bestandsanalyse
Radverkehr
Radroutennetz

Proj.-Nr.:

612-2194 Anlage

01/2020
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

------- ausgewiesene lokale Radroute
.......... Ausgewiesene touristische Route
RadNETZ Baden-Wirttemberg
Gemeinsamer Geh- und Radweg
Radweg

sonstiger Weg (befestigt)

max. 30 km/h, Mischverkehr

vorhandende Querung

fehlende oder
unzureichende Querung

Gefahrenstelle/Engstelle

[pon|[es

nicht angemessene Fuhrungsform
entlang bestehender Radroute

Netzllcke

Lokaler Anziehungspunkt:
Schule

Lokaler Anziehungspunkt:
Nahversorgung

Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe

N

A

Auftraggeber:

v

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrskonzept

Planbez.:

Bestandsanalyse
Radverkehr
Mangelanalyse

Proj.-Nr.:

612-2194 Anlage

Datum:

01/2020

Mafstab:
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Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 11

Bestandsanalyse: Ful3verkehr
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

Lichtsignalanlage (LSA)

FuBgéngerschutzanlage

FuRgangeriberweg (FGU)

Querungshilfe mit Mittelinsel

fehlende Querungshilfe

fehlende Gehwege
entlang HauptverkehrsstralRe

>l Emm

Lokaler Anziehungspunkt:
Schule

Lokaler Anziehungspunkt:
Nahversorgung

Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrskonzept

Planbez.:

Bestandsanalyse
Fulverkehr
Mangelanalyse

Proj.-Nr.:

612-2194 Anlage

09/2019

Mafstab:

11




Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 12

Bestandsanalyse: OPNV
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

200 m Radius (ca. 3 min FuBweg)
300 m Radius (ca. 5 min FuBweg)

Offenburg - Lahr
Mo-Fr: 25 Fahrten taglich

Ringverkehr Lahr - Friesenheim - Lahr
Mo-Fr: 15 Fahrten téaglich

109 Lahr - Schuttern - Kiirzell
Mo-Fr: 14 Fahrten taglich

Il B B =
DB: Offenburg - Freiburg

Il B = =
Bundesautobahn A5

Lokaler Anziehungspunkt:
Schule

Lokaler Anziehungspunkt:
Nahversorgung

Lokaler Anziehungspunkt:
Gewerbe
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Ausstattung im Bestand

Haltestellenmast
Haltestellenname
Fahrgastunterstand
Sitzgelegenheit

max. Wartefldchentiefe [m
Hochbord (18 - 20 cm)

N

5

el Fd N ol Pl
ululo|u|i
l=lt=lt=lt=ll=ll<]

N
o
o

LN
;g
S|O

N
(0]
o

N
olo
S|S

w
o
(=]

Al
o
[=][=]

N
N
o

=W
NN
[=][=]

N
(&)
o

JEEN JEEN
~l| o
[=1[=]

N
N
o

N
o
S|S

N
~
(=]

RN RN
o=
[=][=]

N
o
o

N
u|o
oS

w
\,
=}

ala
NIN
[=l[=]

N
(&)
o

JEEN RN
Qo
[=][=]

anfahrende
Ortsteil Haltestelle Linien Lage |Topographiel _ Strallentyp Haltestellenart | Geschwindigkeit| Verkehrsdichte

Friesenheim Bahnhof 104|Randlage |Ebene Gemeindestralle |[Fahrbahnrand |Zone 30 gering
Friesenheim Bahnhofstralle Stud 104|Randlage |Ebene Landesstralle Bucht 50 km/h hoch
Friesenheim Bahnhofstrale Nord 104[Randlage |Ebene Landesstralie Fahrbahnrand |50 km/h hoch
Friesenheim Industriegebiet Stid 104[Randlage |Ebene Landesstralle Fahrbahnrand |50 km/h hoch
Friesenheim Industriegebiet Nord 104|Randlage |Ebene Landesstralle Fahrbahnrand [50 km/h hoch
Friesenheim Kreuzung B 3 Sud 104|zentral Ebene Landesstralle Fahrbahnrand  [50 km/h hoch
Friesenheim Kreuzung B 3 Nord 104 |zentral Ebene Landesstralte Bucht 50 km/h hoch
Friesenheim Kronenstrafie Ost 7141|zentral Ebene Bundesstralle Fahrbahnrand 30 km/h sehr hoch

Friesenheim Friesenheim Kronenstralle West 7141|zentral Ebene Bundesstralle Bucht 30 km/h sehr hoch
Friesenheim Rathaus/Ortsmitte Std 104|zentral Ebene Gemeindestralle [Fahrbahnrand [Zone 30 normal
Friesenheim Rathaus/Ortsmitte Nord 104 |zentral Ebene Kreisstralie Bucht 30 km/h hoch
Friesenheim RoRlegasse Ost 7141 |zentral Ebene Bundesstralle Bucht 30 km/h sehr hoch
Friesenheim RéRlegasse West 7141|zentral Ebene Bundesstralle Fahrbahnrand [30 km/h sehr hoch
Friesenheim Sparkasse 104 |zentral Ebene Gemeindestralle |[Fahrbahnrand [Zone 30 normal
Friesenheim Sternenberg Ost 104 |zentral Hanglage |Gemeindestral’e |Fahrbahnrand [Zone 30 normal
Friesenheim Sternenberg West 104 |zentral Hanglage [Gemeindestralle |Fahrbahnrand |Zone 30 normal
Friesenheim Volksbank 104|zentral Ebene Kreisstralle Fahrbahnrand |30 km/h hoch
Schuttern Oberdorf Ost 104/109|Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahnrand |30 km/h normal
Schuttern Oberdorf West 104/109|Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahnrand |30 km/h normal
Schuttern Rathaus Ost 104|zentral Ebene Gemeindestralle [Fahrbahnrand |50 km/h gering

Schuttern Schuttern Rathaus Mitte 109|zentral Ebene Landesstralle Fahrbahn/Bucht (50 km/h normal-hoch
Schuttern Rathaus West 104/109|zentral Ebene Kreisstralle Bucht 50 km/h normal
Schuttern Unterdorfstralle Ost 109[(Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahn 50 km/h normal
Schuttern Unterdorfstralte West 109|Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahn 50 km/h normal
Oberweier Emmaus 104|Randlage |Hanglage |GemeindestralRe |Fahrbahn Zone 30 gering
Oberweier Im Breiten Feld 104[Randlage |Hanglage |[Gemeindestrale [Fahrbahn Zone 30 gering
Oberweier Litzengrund Sid 104|zentral Ebene Kreisstralle Bucht 50 km/h normal

Oberweier Oberweier Litzengrund Nord 104 |zentral Ebene Kreisstralle Bucht 50 km/h normal
Oberweier Mihimatte 104|zentral Ebene Kreisstralle Bucht 50 km/h gering
Oberweier Rathaus 104 |zentral Ebene Gemeindestralie |Fahrbahn 50 km/h gering
Oberweier Schlussel 104|zentral Ebene Kreisstralle Fahrbahn 50 km/h gering
Heiligenzell Kuhnengarten 104|Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahn 30 km/h hoch

Heiligenzell Heiligenzell Benzengarten 104|Randlage |Ebene Kreisstralle Fahrbahn 30 km/h hoch
Heiligenzell Rathaus Sud 104 |zentral Ebene Kreisstralle Bucht 30 km/h hoch
Heiligenzell Rathaus Nord 104 |zentral Ebene Kreisstralle Bucht 30 km/h hoch

Ob hoofhei Oberschopfheim Engel 7141 zentral Ebene Kreisstralle Fahrbahn 50 km/h normal

ersehoptheim Oberschopfheim Linde 7141 |zentral Ebene Gemeindestralle |Bucht Zone 30 normal

N
o
o

Taktile Leitlinien

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.:

Fortschreibung
Verkehrskonzept
Bestandsanalyse
OPNV
Haltestellenausstattung
" 612-2104 Anlage
012020
MaRstab: 12-2
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Haltestelle Friesenheim Bahnhof
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Ebene
Strafentyp Gemeindestrale
Haltestellenart Fahrbahnrand
Sicherheit Geschwind.igkeit Zone 30
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln Bahn (100 m)
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Gemeinde Friesenheim

Projektbez.: Datum:

Fortschreibung Verkehrskonzept

612-2194 Anlage

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
fLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg "™ Begtandsanalyse OPNV
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Friesenheim Bahnhof

01/2020
MalRstab: 1 2 '3' 1
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Haltestelle Friesenheim Bahnhofstrae (Siid)
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Bucht
. i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.38m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe ca.1,20m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung nein
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | ™ Fortschreibung Verkehrskonzept Datum'01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH 12.3.2

FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim BahnhofstraRe (Sid)

MalRstab:
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Haltestelle Friesenheim BahnhofstraRe (Nord)
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Fahrbahn
i i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschrankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lange -
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja

Beleuchtung

Straflenraumbeleuchtung

VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln

sLinnéstrale

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

MalRstab:

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

5 - 79110 Freiburg |"™e

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Bahnhofstrale (Nord)

Anlage

12.3.3
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Haltestelle Friesenheim Industriegebiet (Siid)
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Fahrbahn
. . Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Mittelinsel
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca.2,60m
Lange ca. 18 m
Bordstein Busbordstein
Taktile Leitlinien ja
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Endbericht\Anlage

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020

Fichtner Water & Transportation GmbH YR 1 234

fLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg "™ Begtandsanalyse OPNV
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Friesenheim Industriegebiet (Stid)
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Haltestelle Friesenheim Industriegebiet (Nod)
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Fahrbahn
i i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Mittelinsel
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 3,50 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Busbordstein
Taktile Leitlinien ja
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV

Haltestelle Friesenheim Industriegebiet (Nord)

MalRstab:

Anlage

12.3.5
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Haltestelle Friesenheim Kreuzung B 3 (Siid)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strafientyp Landesstralle
Haltestellenart Fahrbahn
Sicherheit Geschwind.igkeit 50 km/h
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (40 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 4,50 m
Lange ca.15m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV

Haltestelle Friesenheim Kreuzung B 3 (Sid)

MalRstab:

Anlage

12.3.6
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Haltestelle Friesenheim Kreuzung B 3 (Nord)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Bucht
. . Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (40 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.38m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:|efe ca. 1,00 m
Lange ca. 13 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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FlCHTN ER Gemeinde Friesenheim 612-2194

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

fLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg| "™ Bestandsanalyse OPNV
| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Projektbez.: Datum:

Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020

MalRstab:

Haltestelle Friesenheim Kreuzung B 3 (Nord)

Anlage

12.3.7
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Haltestelle Friesenheim KronenstraRe (Ost)
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
Stralentyp Bundesstralle
Haltestellenart Fahrbahn
Sicherheit Geschwind.igkeit 30 km/h
Verkehrsdichte sehr hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (60 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 2,50 m
Lange ca. 13 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja

Beleuchtung

Straflenraumbeleuchtung

VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

FICHTNER

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Haltestelle Friesenheim KronenstralRe (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.8
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Haltestelle Friesenheim KronenstraRe (West)
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Bundesstralle
Haltestellenart Bucht
i i Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte sehr hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (60 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.38m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache Tiefe max. ca. 3,50 m
Lange ca.13m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast n.ein
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln ca. 10 Fahrradabstellplatze

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Kronenstralle (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.9
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Haltestelle Friesenheim Rathaus/Ortsmitte (Siid)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahn
i i Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 1,80 m
Lange ca.13m
Bordstein Pflaster
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand (ja)
Sitzgelegenheit (ja)
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln 2 Fahrradabstellplatze

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Rathaus (Sud)

MalRstab:

Anlage

12.3.10
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Haltestelle Friesenheim Rathaus/Ortsmitte (Nord)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
. i Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (70 m), FGU (90 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.50m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache 'I:|efe ca. 3,00 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln 4 Fahrradabstellplatze
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH _ 12.3.11
fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV Mafistab:
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Friesenheim Rathaus (Nord)
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Haltestelle Friesenheim RoéRlegasse (Ost)
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Bundesstralle
Haltestellenart Bucht
i i Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte sehr hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (80 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.35m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache Tiefe ca.2,00m
Lénge ca.11m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH :
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim RéRlegasse (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.12
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Haltestelle Friesenheim RoRlegasse (West)
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
Strafientyp Bundesstrale
Haltestellenart Fahrbahn
Sicherheit Geschwind.igkeit 30 km/h
Verkehrsdichte sehr hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (80 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 3,00 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung Strallenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV

§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Haltestelle Friesenheim RoRlegasse (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.13
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Haltestelle Friesenheim Sparkasse
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahn
i i Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe ca. 1,50 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Pflaster
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Sparkasse

MalRstab:

Anlage

12.3.14
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Haltestelle Friesenheim Sternenberg (Ost)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Hanglage
Stralentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahnrand
) ) Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 4,50 m
Lange ca.15m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Sternenberg (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.15
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Haltestelle Friesenheim Sternenberg (West)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Hanglage
Stralentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahnrand
i i Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe ca.1,20m
Lange ca.12m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH :
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Sternenberg (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.16
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Haltestelle Friesenheim Volksbank
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
. i Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (80 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe max. ca. 3,20 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Friesenheim Volksbank

MalRstab:

Anlage

12.3.17
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Haltestelle Schuttern Oberdorf (Ost)
Anfahrende Linien 104/109
Lage Randlage
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
. . Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,20 m
Lange -
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH _ 12.3.18
fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV Mafistab:
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Schuttern Oberdorf (Ost)
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Haltestelle Schuttern Oberdorf (West)
Anfahrende Linien 104/109
Lage Randlage
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
) ) Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH _ 12.3.19
fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV Mafistab:
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Schuttern Oberdorf (West)
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Haltestelle Schuttern Rathaus (Ost)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Stralentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahn
. . Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit . -
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe max. ca. 1,80 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Endbericht\Anlage

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH :
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Schuttern Rathaus (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.20
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Haltestelle Schuttern Rathaus (Mitte)
Anfahrende Linien 109
Lage zentral
Topographie Ebene
Stralentyp Landesstralle
Haltestellenart Fahrbahn/Bucht
. ) Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal - hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (40 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.30m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,70 m
Lange ca.15m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Planbez.: i MaRstab: 1 2-3-21
Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Schuttern Rathaus (Mitte)
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Haltestelle Schuttern Rathaus (West)
Anfahrende Linien 104/109
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
i i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (60 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.40m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 2,40 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Schuttern Rathaus (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.22
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Haltestelle Schuttern Unterdorfstrae (Ost)
Anfahrende Linien 109
Lage Randlage
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
. ) Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:|efe ca. 200 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja

Beleuchtung

Straflenraumbeleuchtung

VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Schuttern Unterdorfstrafle (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.23
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Haltestelle Schuttern Unterdorfstrae (West)
Anfahrende Linien 109
Lage Randlage
Topographie Ebene
Stralentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
) i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:|efe ca.250m
Lange ca.5m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

Auftraggeber:

Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
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| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Gemeinde Friesenheim

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Schuttern Unterdorfstralle (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.24
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Haltestelle Oberweier Emmaus
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Hanglage
StralRentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahn
) ) Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit . -
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:|efe ca. 1,70 m
Lange ca. 14 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH _ 12.3.25
fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV Mafistab:
§+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Haltestelle Oberweier Emmaus




12_Bestand_OPNV_A4-190906-del.cdr

Haltestelle Oberweier Im Breiten Feld
Anfahrende Linien 104
Lage Randlage
Topographie Hanglage
Strallentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Fahrbahn
. . Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit . -
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:|efe ca. 1.10m
Lange ca. 18 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Fichtner Water & Transportation GmbH _ 12.3.26
fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV Mafistab:
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Oberweier Im Breiten Feld
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Haltestelle Oberweier Rathaus
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Straflentyp Gemeindestralle
Haltestellenart Fahrbahn
) ) Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit . -
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (ca. 110 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache 'I:iefe max. ca. 2,50 m
Lange ca.15m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
FLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberweier Rathaus

MalRstab:

Anlage

12.3.27
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Haltestelle Oberweier Miihimatte
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
) . Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit - X
Verkehrsdichte gering
Sichteinschrankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.41m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 2,00 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
fester Mast ja
Ausstattung ) -
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Endbericht\Anlage

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberweier Miihimatte

MalRstab:

Anlage

12.3.28
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Haltestelle Oberweier Schliissel
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
Sicherheit Geschwmd.|gke|t 50 k.m/h
Verkehrsdichte gering
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe max. ca. 3,70 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast nfain
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberweier Schlissel

MalRstab:

Anlage

12.3.29
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Haltestelle Oberweier Litzengrund Siid
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
. i Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Mittelinsel (ca. 120 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.52m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache 'I:|efe ca. 1,50 m
Lange ca.15m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™
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Projektbez.: Datum:
Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
5 prav—— 12.3.30
Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberweier Litzengrund (Sid)
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Haltestelle Oberweier Litzengrund Nord
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
) . Geschwindigkeit 50 km/h
Sicherheit .
Verkehrsdichte normal
Sichteinschrankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.32m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache Tiefe max. ca. 2,00 m
Lénge ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
fester Mast ja
Ausstattung . -
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter nein
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH _
sLinnéstrake 5 - 79110 Freiburg | ™™™

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberweier Litzengrund (Nord)

MalRstab:

Anlage

12.3.31
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Haltestelle Heiligenzell Rathaus (Siid)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
) . Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit .
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschrankungen -
Querungshilfen Ampel (ca. 30m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.22m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lénge ca. 18 m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
fester Mast nein
Ausstattung . -
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung StraRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

Auftraggeber:

Proj.-Nr.:
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Gemeinde Friesenheim 612-2194 Anlage

Projektbez.: Datum:

Fortschreibung Verkehrskonzept

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH :
fLinnéstrae 5 - 79110 Freiburg "™ Begtandsanalyse OPNV
| +49-761-88505-0 - info@fw.fichtner.de Haltestelle Heiligenzell Rathaus (Stid)

01/2020
MalRstab: 1 2-3-32
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Haltestelle Heiligenzell Rathaus (Nord)
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Bucht
i i Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Ampel (ca. 40 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.18 m
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lange ca.16'm
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

Auftraggeber:

FICHTNER Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

WATER & TRANSPORTATION Projektbez.:
Fichtner Water & Transportation GmbH

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV
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| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de Haltestelle Heiligenzell Rathaus (Nord)

MalRstab:

Anlage

12.3.33
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Haltestelle Heiligenzell Kuhnengarten
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Strafientyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
) . Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (ca. 50 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
. Tiefe ca. 1,20 m
Warteflache —
Lange ca. 18 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast j:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehalter ja
Beleuchtung Straflenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -
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Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Bestandsanalyse OPNV

Haltestelle Heiligenzell Benzengarten (Ost)

MalRstab:

Anlage

12.3.34
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Haltestelle Heiligenzell Benzengarten
Anfahrende Linien 104
Lage zentral
Topographie Ebene
Stralentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
) . Geschwindigkeit 30 km/h
Sicherheit -
Verkehrsdichte hoch
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen FGU (ca. 30 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,20 m
Lange ca. 18 m
Bordstein Rundbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast J:a
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand nein
Sitzgelegenheit nein
Abfallbehélter ja
Beleuchtung StralRenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Auftraggeber:

Gemeinde Friesenheim

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:

01/2020

Planbez.:

Bestandsanalyse OPNV

Haltestelle Heiligenzell Benzengarten (West)

MalRstab:

Anlage

12.3.35




12_Bestand_OPNV_A4-190906-del.cdr

Haltestelle Oberschopfheim Engel
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
Strallentyp Kreisstralle
Haltestellenart Fahrbahn
Sicherheit Geschwind.igkeit 50 km/h
Verkehrsdichte normal
Sichteinschréankungen -
Querungshilfen Mittelinsel (ca. 60 m)
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht -
Material Busaufstellflache Asphalt
Warteflache Tiefe ca. 1,50 m
Lange ca.10m
Bordstein Hochbord
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja
Beleuchtung Strallenraumbeleuchtung
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln -

Auftraggeber:

FICHTNER Gemeinde Friesenheim

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Proj.-Nr.:

612-2194

Projektbez.:

Fortschreibung Verkehrskonzept

Datum:
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fLinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™  Begtandsanalyse OPNV

P:\612\2150-2199\2-2194 VK Friesenheim\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Endbericht\Anlage

| +49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de

Haltestelle Oberschopfheim Engel

MalRstab:

Anlage
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Haltestelle Oberschopfheim Linde
Anfahrende Linien 7141
Lage zentral
Topographie Ebene
StralRentyp Gemeindestralie
Haltestellenart Bucht
) ) Geschwindigkeit Zone 30
Sicherheit -
Verkehrsdichte normal
Sichteinschrankungen -
Querungshilfen -
Gesamtlange bei Hochbord/ Kap/ Bucht ca.28m
Material Busaufstellflache Pflaster
Warteflache Tiefe ca.2,00m
Lange ca.15m
Bordstein -
Taktile Leitlinien nein
Ausstattung . fester Mast ja
Haltestellenschild Haltestellenname ja
Fahrplan ja
Fahrgastunterstand ja
Sitzgelegenheit ja
Abfallbehalter ja

Beleuchtung

Stralenraumbeleuchtung

Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
sLinnéstrale 5 - 79110 Freiburg
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Projektbez.: Datum:
Fortschreibung Verkehrskonzept 01/2020
Planbez.: i MaRstab: 1 2-3-37
Bestandsanalyse OPNV
Haltestelle Oberschopfheim Linde




Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Fortschreibung Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Anlage 13

MalRnahmenvorschlage: Kfz-Verkehr
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Gemeinde Friesenheim FICHTNER

Verkehrskonzept WATER & TRANSPORTATION

Akteur Umsetzungshorizont
Gemeinde | Externe kurz | mittel | lang

Nr. MaRnahme TeilmalRnahmen / Malinahmenvorschlage

Kfz-Verkehr und StralRennetz

Prufung EinbahnstralRenverkehr Sternenberg

(Umgebungsentwicklung abwarten) X X
Prifung bauliche Umgestaltung Friesenheimer Hauptstral3e zwischen WeinbergstralRe und Oberweier X
Al Weiterentwicklung Prifung bauliche Umgestaltung Heiligenzeller Stral3e/ FriedenstraRe X
des StraRennetzes Prufung Ausbau Diersburger Stral3e (Oberschopfheim) X X
Prifung Nord- und Stidumfahrung Schuttern X X X
Wiederherstellung der Verbindung Oberschopfheim-Schuttern fir Kfz-Verkehr X X
A.2 Harmon|_5|e_rung der Zielnetz Geschwindigkeiten (30 km/h flachendeckend, Ausnahme Gewerbegebiete) X X
Geschwindigkeitsregelungen
A3 Umgestaltung von Knotenpunkten |Prufung Knotenpunktsumgestaltung Heiligenzell Richtung Oberweier
"~ lund Einmiindungen Priifung Verbesserung Leistungsfahigkeit B 3/Oberschopfheimer Strake
Al Prifung von L 118 Schuttern, Diersburger Stral3e X .
Lkw-Durchfahrtsverboten nachts: B 3, L 118
A5 |Gestaltung von Ortseingéingen Gestaltung Ortse?ng{a:mge Sghuttern _Nord und Schutterrn Sid
Gestaltung Ortseingange Friesenheim B 3 Nord und Sud
A.6 Bauliche MaBnahmen Fahrbahneinengungen/Bepflanzungen Leutkirchstral3e (Oberschopfheim) mit mobilem Griin X X
zur Verkehrsberuhigung
Informationskampagne zu geltenden Regeln beim Parken X X X
Prifung Parkraumbewirtschaftung im Kernbereich (Steuerung Angebot - Nachfrage) X X
A.7 |Parkraumkonzept Parkraumerweiterung Waldmattenhalle / Mihimatte in Oberweier
Prifung Legalisierung Gehwegparken bei breiten Gehwegen
Gemeindevollzugsdienst zur Durchsetzung geltender Regelungen X X
A.8 |Durchsetzung Larmschutz Durchsetzung des Verbots der Andienung des NOZ in den Nachtstunden iber Beschilderung X X
A.9 Verkehrsmonitoring Verkehrszahlung zur Priifung Entwicklung Schwerverkehr Schuttern nach Sperrung Nordzufahrt Flugplatz X X
Radverkehr
Radweg Schuttern - Friesenheim X X
Prifung Schutzstreifen auRerorts L 118 X X X
Ful3- und Radverkehrsbriicke Bahnhofstra3e X X
FahrradstralBe Bahnhofstral3e Winterseite X X
. . Befestigung Daimlerstral3e fur Radverkehr X X
Weiterentwicklung des - - -
B.1 Luckenschluss Weingartenstr. - Ortsausgang (Oberschopfheim) X X X X
Radroutennetzes - - - ?
Radfahrstreifen entlang B 3 in Friesenheim X X

in Verbindung mit A.1: Radverkehrsinfrastruktur nérdliche Friesenheimer Hauptstra3e bis Oberweier X X
Prufung Schutzstreifen Oberweierer HauptstralRe (Héhe Palmengasse)

Prifung zweite Radwegeverbindung im Zuge ErschlieBung Kronert / Gebiet Oberle

Ausbau best. Wirtschaftsweg unter Bahnbriicke zwischen BahnhofstraBe (Winterseite) und Bahnhof
baulicher Schutz Radwegende B 3 Friesenheim Nord

Anpassung bauliche Auflésung Radweg Schuttern Ost

Vorgezogene Haltelinien an Kreuzung B 3

in Verbindung mit A.2: Geschwindigkeitsdampfung wo Mischverkehr unvermeidlich

(Schuttern, Heiligenzell)

Furtmarkierung bei bevorrechtigter Radfiinrung (z. B. Alme...) X X X
Heiligenzell Ortsausgang Nord (Querung ohne Mittelinsel)

X [ X | X | X |X|X
x

B.2 |Sicherheit im Langsverkehr

x
x
x

B.3 Sich el in Hohe Friedhof in Verbindung mit Nbg. Kloster X X X X
’ ichere Querungsstelien in Verbindung mit C.2: Querung mit Mittelinsel Kronenstralie X
in Verbindung mit C.2: Querung mit Mittelinsel BahnhofstraRe X
B.4  Abbau von Barrieren Verzicht auf Umlau"fsperren (z. B. Briickle Oberschopfheim, Niederschopfheimer Strale, ...) X X
Rampen an Unterfihrung Bahnhof X X X
BS Ausbau von an allen offentlichen Geb&auden, Schulen, Aufruf an Dienstleister und Einzelh&ndler X
"~ |Fahrradabstellanlagen Ausbau Fahrradparken beidseits Bahnhof X X
FuRverkehr
C.1 Barrierefrei StraRenraume Festlegung von Sta‘rl1dards bei Um- u“nd NeijaLE Bre|t.e, Bela.g, .Barrleren, Querneigungen, Beleuchtung X
Vermeidung von Stérungen durch Mullbehalter 6ffentlicher Einrichtungen X
Querung mit Mittelinsel BahnhofstraRe Nord, Mitte und Stid X X
Querung mit Mittelinsel Kronenstral3e X X
C.2 ' Sichere Querungsstellen FuBg?ngen:lbenNeg Le.zutklrchstraf&e : . X X X
FuRgangeruberweg Diersburger Stral3e, Hohe Weingartenstrale X X X
FuRgangeriberweg Schutterner Hauptstrae X X
FuRgangeriberweg Grundschule Oberweier, Pfarrhaus-Waldmattenhalle X X
C.3 Beseitigung von Engstellen .KUI’ZfI’IS.tIgZ Iokak.e Fahrba.xhnemengung Dnlersburger. §tra8e, langfristig Umbau X
in Verbindung mit A.1: Einbahnstral3enfihrung HeiligenzellerstraRe,Anlage Gehwege X X
ca weitere Verkehrsberuhigung geschwindigkeitsmindernde Maf3nahmen (Einengungen, mobiles Grin, etc.) X
" |vor Kindergéarten und Schulen Stationares Geschwindigkeitsdisplay Vollmerweg (Oberweier) und Kindergarten Heiligenzell) X
c5 Schaffung attraktiver Ausbau Gehweg zwischen Kronen- und Bahnhofstral3e X X
"~ |FuRwegverbindungen Zustand und Beleuchtung Laubengéssle in Oberschopfheim X X
OPNV
D.1 |Initierung Blrgerbus Lickenschlisse im innerdrtlichen Angebot, Vernetzung der Ortsteile X X X
D.2 Barrierefreie Gestaltung Priorisierung bei Aufwertung und barrierefreiem Ausbau X X
von Haltesetllen
D.3 Aufwert_u_r!.g wichtiger Haltestellen Haltestellen in zentraler Lage in Friesenheim und den Ortsteilen, Ergdnzung Fahrradabstellplatze X X X X
zu Mobilitatspunkten
Ausweitung Anbindung Oberschopfheim X X X
Verbesserung Erreichbarkeit Anbindung von Neubaugebieten X kontinuierlich
D.4 im OPNV 9 Haltestelle bei Einkaufsmarkt in Heiligenzell X X X
Verdichtung Taktfrequenz Linie 104 X X X
Verbesserung Abstimmung auf Fahrplane DB X X
D.5 |Attraktiver OPNV Reduzierter Tarif fUr innerortliche Kurzstrecken X X
Themenubergreifende Manahmen
E.1 |Erhdhung der Verkehrssicherheit |Beleuchtung von FuRgangeriiberwegen X X
Aufwertung des - . . .
E.2 Bahnhofsumfeldes Stéadtebauliche Verknipfung mit Kernort X X X
E3 Gestalterische Aufwertung Lindenplatz Schuttern X X
" |von StraBenraumen Friesenheimer HauptstraRe NOZ bis Oberweier X X
E.4 |Mobilitatsnetzwerk Ortenau Carsharing-Angebote im zusammen mit den im Mobilitatsnetzwerk zusammengeschlossenen Kommunen X X
E.5 Forderung nachbarschaftlichen Einrichtung von Mitfahrerbanken X X
Engagements
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